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名 称 ２０２５年日本国際博覧会（略称：大阪・関西万博 ）

テーマ いのち輝く未来社会のデザイン

サブテーマ Saving Lives（いのちを救う）

Empowering Lives（いのちに力を与える）

Connecting Lives（いのちをつなぐ）

コンセプト People's Living Lab（未来社会の実験場）

会 場 夢洲(ゆめしま)（大阪市此花区）

開催期間 2025年4月13日～10月13日

想定来場者数 約2,820万人

大阪・関西万博 会場
開催概要
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方向別来場者内訳

兵庫
416万人

17％

京都
198万人

8％ 滋賀
110万人

4％

奈良
101万人

4％
和歌山
69万人

3％

57万人
2％

関 東

292万人
12％

中 国

四 国

九州・沖縄

近畿圏以西 287万人
（12％）

近畿圏 1,559万人
 （63％）

近畿圏以東 624万人
                   （25％）

来場者総数     2,820万人
うち、国内来場者  2,470万人（近畿圏内 1,559万人 近畿県外 911万人）
うち、海外来場者   350万人（12%）

大阪
665万人

27％

64万人
3％

121万人
5％

101万人
4％

275万人
11％

北陸・中部

北海道・東北

（％は国内来場者総数に対する割合）

・１９９０国際花と緑の博覧会の来場者実績等をベースに推計
・端数処理の関係上、合計は一致しない場合がある
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※ 公益社団法人 2025年日本国際博覧会協会にて推計

船   舶

交通手段別来場者内訳

博

覧

会

会

場

自家用車等
10.5万人
（37%）

OM中央線

団体バス

夢
洲
駅

駅シャトルバス等
6.2万人（22%）

会
場
内
乗
降
場

（交
通
タ
ー
ミ
ナ
ル
）

タクシー

鉄道
11.8万人
（41%）

自家用車等
6.8万人
（30%）

駅シャトルバス等
3.0万人
（13%）

鉄道
12.9万人
（57%）

計
画
日
来
場
者
（28.

5
万
人
） 自家用車

P&Rシャトルバス

船   舶
夢
洲
北
岸

浮
桟
橋

自家用車

団体バス

タクシー タクシー

団体バス

OM中央線

OM中央線

日
来
場
者
（
22.

７

万
人
）

約2割
低減

【今回想定】

駅シャトルバス

中長距離直行バス

空港直行バス

駅シャトルバス

中長距離直行バス

空港直行バス

駅シャトルバス

中長距離直行バス

空港直行バス

船シャトル
バス

6



万博来場者 日来場者数と機関分担率の推移

7

東ゲート（鉄道）＞西ゲート（駅シャトルバス等・自家用車等）

駅シャトルバス等 便数・輸送力 上限到達

万博P＆R駐車場 自家用車上限到達
自 家 用 車 等

駅シャトルバス等

ゲ ー ト 別
入 場 者 数

西ゲート（駅シャトルバス等・自家用車等）＞東ゲート（鉄道）

鉄 道
一般利用者シフト必要（時差通勤/迂回利用等）

Ⓐ全モードが基本計画の機関分担率（TDMを呼びかける閾値）

Ⓑ駅シャトルバス等の輸送力上限

Ⓒ自家用P上限

Ⓓ日来場者数の9割（TDMを強く呼びかける閾値）

Ⓔ日来場者数（上位1割平均値）

Ⓕ日来場者数の1割上振れ

Ⓖ基本計画の計画日来場者数

凡例
：鉄道（Osaka Metro中央線）

：駅シャトルバス等（駅シャトルバス、空港直行バス、中長距離直行バス）

：自家用車等（自家用車、団体バス、タクシー）

 数値  ：各モードの利用者数（単位 万人）

(数値) ：鉄道の混雑率（平準化後・平日）

【数値】 ：鉄道の混雑率（平準化後・土日休）

 数値  ：基本計画の機関分担率

28.5万人

6.8

3.0

18.7
（208％）
【199％】

36.7％

21.9％

41.4％

22.7万人

6.8

3.0

18.6万人

6.3

3.0

25.0万人

6.8

3.0

20.4万人

6.5

3.0

13.6万人

5.0

3.0

9.3
（120％）
【120％】

10.9
（135％）
【124％】

12.9
（146％）
【134％】

15.2
（165％）
【157％】

③TDMの準備を呼びかける②TDMを呼びかける①TDMを強く呼びかける

21日／12％ 91日／49％ 72日／39％ 計184日／100％

ⒶⒷⒸⒻⒼ

平日 7日／6％

土日休 14日／20％
平日 50日／44％
土日休 41日／60％

平日 58日／50％
土日休 14日／20％

平日 115日／100％ 63%
土日休   69日／100%  37％

5.6
（120％）
【87％】

駅シャトルバス等
輸送力上限

自家用P上限団体バスP上限

ⒹⒺ

※ 公益社団法人 2025年日本国際博覧会協会にて推計



タクシー
0.215万人
（0.9％）

団体バス
3.0万人
（13.2％）

自家用車等
6.8万人

(30.0%)
鉄道
（大阪メトロ中央線）
12.9万人

(56.8%)

駅シャトルバス等
3.0万人

(13.2%)

自家用車（舞洲P＆R駐車場）
1.92万人（8.5％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場）
0.96万人（4.2％）

自家用車（堺P＆R駐車場）
0.64万人（2.8％）

尼崎駅シャトルバス
0.095万人（0.4％）

天王寺駅シャトルバス
0.068万人（0.3％）

上本町駅シャトルバス
0.082万人（0.4％）

難波駅シャトルバス
0.16万人（0.7％）

中之島駅シャトルバス
0.13万人（0.6％）

新大阪駅シャトルバス
0.21万人（0.9％）

大阪（北）駅シャトルバス
0.04万人（0.2％）

堺・堺東駅シャトルバス
0.082万人（0.4％）

空港直行バス
0.1万人（0.4％）

中長距離直行バス
0.33万人（1.5％）

大阪（南）駅シャトルバス
0.14万人（0.6％）

桜島駅シャトルバス
1.6万人（7.0％）

22.7万人

※総来場者数2820万人のうち、ピーク時の
１日あたりの来場者数の上位１０％平均である
22.7 万人 をベースとしている。

P＆Rシャトルバス
3.5万人
（１５.5%）

万博来場者輸送具体方針における各モードシェア図

８

※端数調整を行っているため、合計は一致しない

※公益社団法人２０２５年日本国際博覧会協会にて推計



会場アクセスバスの定義

会場アクセスバス 駅シャトルバス等

万博Ｐ＆Ｒ駐車場
シャトルバス

駅シャトルバス

空港直行バス

中長距離直行バス

団体バス

船シャトルバス

夢洲北岸浮桟橋から会場までの二次輸送シャトルバス

各種団体の貸切バス、ツアーバス

舞洲・堺・尼崎の
万博P&R駐車場からのシャトルバス

桜島駅、新大阪駅、大阪駅等の
各駅発着のシャトルバス

大阪国際空港、関西国際空港等の
空港ターミナルからの直行バス

近畿地方各府県からの中距離直行バス
全国各地域からの長距離直行バス

機関分担率との関係

駅シャトルバス等

自家用車等

（自家用車）

（ タクシー ）

（駅シャトルバス）

（空港直行バス）

（中長距離直行バス）

（団体バス）

※水上交通は機関分担率未計上

（通称：Ｐ＆Ｒシャトルバス）
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新大阪

上本町

堺・
堺東

中之島

【尼崎P＆Rシャトルバス】（51台）
日 (最大)：9,600人/213便
時間(最大)：1,900人/  45便

【堺P＆Rシャトルバス】（39台）
日 (最大)：6,400人/142便
時間(最大)：1,400人/ 30便

【舞洲P＆Rシャトルバス】（49台）
日 (最大)：19,200人/ 350便
時間(最大)： 3,300人/   60便

尼崎

天王寺

【淀川左岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

新大阪 10台 2,100人/48便 360人/8便

大阪（北） 5台 400人/11便 135人/3便

大阪（南） 7台 1,400人/30便 315人/7便

中之島 6台 1,300人/30便 300人/7便

計 28台 5,200人/119便 1,110人/25便

【大阪港線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

難波 13台 1,600人/40便 400人/10便

上本町 6台 820人/18便 180人/4便

天王寺 6台 680人/15便 130人/3便

計 25台 3,100人/73便 710人/17便

【4号湾岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

堺・堺東 6台 820人/18便 180人/4便

【5号湾岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

尼崎 8台 950人/21便 220人/5便

バス種別 台数 日（最大） 時間（最大）

駅シャトルバス 137台 26,070人/   521便 6,220人/121便

空港直行バス 14台 1,000人/    ２５便 １６０人/    ４便

中長距離直行バス
※注2

ー ３,３００人/   7２便 ー

      小   計 151台 3０,３７０人/   ６１８便 6,380人/125便

P&Rシャトルバス 13９台 35,200人/   705便 6,600人/135便

総     計 290台 6５,5７０人/1,323便 12,980人/260便

※注１ バス台数、輸送人数、便数等の数値は、いずれも
博覧会協会による試算値

※注２ 202４年２月の日本バス協会協力による調査及び
愛知万博の中長距離バスの実績による試算値

大阪国際
空港

関西国際
空港

難波

【桜島シャトルバスルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

桜島 70台 16,000人/290便 4,000人/70便

【大阪国際空港直行バス】（9台）
日 (最大)：    600人/15便
時間(最大)：   120人/ 3便

【関西国際空港直行バス】（5台）
日 (最大)： 400人/10便
時間(最大)：     40人/ 1便

大阪

臨時運行

弁天町

桜島

尼崎

舞洲

堺

ＪＲ桜島線

日（最大） ［輸送能力］ 時間（最大）［輸送能力］

16,000人［161,000人］/112便 4,000人[17,200人]/12便

OsakaMetro中央線

日（最大） ［輸送能力］ 時間（最大）［輸送能力］

129,000人［316,000人］/328便 22,000人[23,100人]/24便

※上本町・天王寺については、経由する場合もある。

主要鉄道アクセス／駅シャトルバス、P＆Rシャトルバスアクセス運行計画（往路便）
※注１

夢洲駅

三宝JCT

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

神戸
空港
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（凡例）

駅シャトルバス発着駅

駅シャトルバス運行ルート

万博P&R駐車場

P&Rシャトルバス運行ルート

空港直行バス発着地

鉄道ルート



駅シャトルバス連絡窓口会社・P＆Rシャトルバス運行事業者

発着地 連絡窓口会社 道路運送法第21条による運行要請先 主な要請内容

桜島 西日本ジェイアールバス

大阪シティバス
近鉄バス
南海バス
西日本ジェイアールバス
はやぶさ国際観光バス
阪急バス
阪神バス

＜運行区間＞
桜島駅

～夢洲第１交通ターミナル

＜運行運賃＞
350円
※適切な料金設定による交通  

モード間の需要平準化を考慮し

設定

新大阪 阪急バス 阪急バス

＜運行区間＞
左記発着地

～夢洲第１交通ターミナル

大阪（北：うめきた） 西日本ジェイアールバス 西日本ジェイアールバス

大阪（南：マルビル） 京阪バス 京阪バス

中之島 京阪バス 京阪バス

弁天町 ※ ─ ─

尼崎 阪神バス 阪神バス

＜運行区間＞
左記発着地

～夢洲第１交通ターミナル

上本町 近鉄バス 近鉄バス

天王寺 近鉄バス 近鉄バス

難波 南海バス 南海バス

堺・堺東 南海バス 南海バス

駅ｼｬﾄﾙ
ﾊﾞｽ

P&R
ｼｬﾄﾙ
ﾊﾞｽ

万博P&R駐車場 運行委託事業者

舞洲 ─ 大阪市高速電気軌道

尼崎 ─ 東武トップツアーズ・阪急交通社JV

堺 ─ 東武トップツアーズ・阪急交通社JV

※弁天町駅は、臨時的に活用
 運用については別途検討
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夢洲・舞洲における自転車等のアクセスルート（案）

（凡例）
北ルート
淀川ﾘﾊﾞｰｻｲﾄﾞｻｲｸﾙﾗｲﾝ
南ルート
大和川ﾘﾊﾞｰｻｲﾄﾞｻｲｸﾙﾗｲﾝ
自転車通行制限区間
鉄道

○ 【北ルート】淀川リバーサイドサイクルラインと連絡し、常吉大橋から舞洲を
経由して来場

○ 【南ルート】大和川リバーサイドサイクルライン等と連絡し、コスモスクエア駅
周辺に設置予定の自転車駐車スペースに駐輪してOsaka Metro中央線
により来場

○ 夢洲・舞洲内の通行については、歩道を歩行者の安全に配慮しながら誘導
するため、警備誘導の観点から注意が必要な箇所には警備スタッフを配置

此花大橋

夢洲自転車駐車場
・収容台数…約600台
・事前予約制（有料）

夢舞大橋

歩道部
押し歩き

咲洲自転車駐車スペース
・収容台数…約130台
・予約なし（無料）

※国土地理院地図を加工して作成
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淀川リバーサイドサイクルライン

大和川リバーサイドサイクルライン



石川リバーサイドサイクルライン

大和川リバーサイドサイクルライン

関西エリアにおける主なサイクルライン等

京都府

京都丹波サイクルルート
京都やましろ茶いくるライン
ゆラリー
加悦岩滝自転車道線

大阪府

なにわ自転車道
北大阪サイクルライン
北河内サイクルライン
南河内サイクルライン

兵庫県 ひょうごサイクリングモデルルート

奈良県
奈良まほろばサイク∞リング
（大和平野内における幹線ルート）

和歌山県 WAKAYAMA800

滋賀県 ビワイチ

出典：「広域的な自転車通行環境整備事業計画 大阪府・京都府・大阪市・堺市」（2024年３月）」

太平洋岸自転車道

京奈和自転車道

淀川リバーサイドサイクルライン

大阪ベイサイドサイクルライン

凡 例

広域的な自転車通行環境整備
事業計画（大阪府・大阪市・堺市）
における優先整備ルート

府県を跨ぐ自転車道

その他のサイクルライン等
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万博会場への水上航路

番
号

海上/河川 予定ルート

① 海上
神戸港・神戸

空港
～ 夢洲

② 海上 淡路島 ～ 夢洲

③ 河川/海上 市内中心部 ～ 夢洲

④ 河川/海上 淀川・十三 ～ 夢洲

⑤ 海上 堺旧港 ～ 夢洲

⑥ 海上 夢洲発着の遊覧
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予定ルート

５ルート（①②③④⑤）

１遊覧（⑥）

①神戸港・神戸空港
～夢洲

②淡路島
～夢洲

市内中心部
拡大図（右下）

⑥遊覧 ⑤堺旧港～夢洲

夢  洲
(万博会場)

淀川上流へ

川船⇔海船
乗換場所

④淀川・十三～夢洲

湊町船着場

市内中心部拡大図

③市内中心部～夢洲

ﾕﾆﾊﾞｰｻﾙ
ｼﾃｨﾎﾟｰﾄ

北港マリーナ

夢  洲
(万博会場)

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

海遊館西はとば

中之島GATE



大阪市HP「大阪港港湾地域航空写真」を加工して作成

夢洲北岸浮桟橋及び船シャトルバス運行ルート

【夢洲浮桟橋（西A）】
小型船浮桟橋:1基

【夢洲浮桟橋（東）】
小型船浮桟橋:1基観光外周道路

夢洲第1交通
ターミナル

船シャトルバス
ルート

博覧会会場

西エントランス

【夢洲浮桟橋（西B）】
中型船浮桟橋:1基

16



■本編

□来場者の方向別内訳

□想定する機関分担率

□主な来場者想定ルート

■交通ターミナル・万博P＆R駐車場等の運用

□交通分野における新技術の取組

□来場者輸送対策

□来場者輸送対策を実施しても発生が想定される万博交通による影響

□働きかけTDM実施と期待する効果

□基礎データ

□各種料金表

□混雑事例

目次
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西ゲート

Osaka Metro 夢洲駅

東ゲート

夢洲交通ターミナル等の配置

夢洲障がい者用駐車場

観光外周道路

夢洲第２交通ターミナル

夢洲第１交通ターミナル

夢洲自転車駐車場

18

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります



夢洲第１交通ターミナル

西ゲートへ

19

第２交通
ターミナルへ

タクシー

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

桜島以外の駅シャトルバス

尼崎P＆Rシャトルバス 堺P＆Rシャトルバス

舞洲P＆Rシャトルバス 中長距離直行バス

桜島駅シャトルバス

※船シャトルバスはP&Rシャトルバス乗場を使用予定



西ゲートへ

夢洲第２交通ターミナル

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

20

団体バス 乗車バース

EV充電設備

団体バス 降車バース

団体バス 乗車バース

団体バス 降車バース団体バス 乗車バース



※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

21

夢洲障がい者用駐車場

夢
洲
自
転
車
駐
車
場



夢洲自転車駐車場

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

22

夢洲障がい者用駐車場



舞洲万博P&R駐車場

Ｅ 自家用車1,900台Ｄ 自家用車300台

自家用車 1,050台～3,840台

舞洲万博P&R駐車場全体
団体バス ３００～１,０００台
自家用車 ３,４５０～６,２４０台

※国土地理院地図を加工して作成

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

自動二輪車

団体バス 300台～1,000台

Ａ

B

23

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

ゆずりあい駐車区画

EV自家用車向け充電器

Ｃ 自家用車200台

※国土地理院地図を加工して作成

【動線イメージ】
：自家用車
：P＆Rシャトルバス

湾岸舞洲
出入口

舞洲万博P&R駐車場

夢洲第１
交通ターミナル

夢洲第２
交通ターミナル



舞洲万博P&R駐車場

舞洲万博P&R駐車場全体
団体バス ３００～１,０００台
自家用車 ３,４５０～６,２４０台

※国土地理院地図を加工して作成

【動線イメージ】
：自家用車
：P＆Rシャトルバス

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

湾岸舞洲
出入口

自家用車 1,050台～3,840台

自動二輪車

団体バス 300台～1,000台

Ａ

B

舞洲万博P&R駐車場

夢洲第１
交通ターミナル

夢洲第２
交通ターミナル

24

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

ゆずりあい駐車区画

EV自家用車向け充電器

舞洲AＢ



舞洲万博P&R駐車場

※国土地理院地図を加工して作成

【動線イメージ】
：自家用車
：P＆Rシャトルバス

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

湾岸舞洲
出入口

舞洲万博P&R駐車場

夢洲第１
交通ターミナル

夢洲第２
交通ターミナル

25

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

ゆずりあい駐車区画

舞洲C

Ｃ 自家用車200台

Ｄ 自家用車300台

舞洲万博P&R駐車場全体
団体バス ３００～１,０００台
自家用車 ３,４５０～６,２４０台

舞洲D



舞洲万博P&R駐車場

舞洲万博P&R駐車場全体
団体バス ３００～１,０００台
自家用車 ３,４５０～６,２４０台

※国土地理院地図を加工して作成

【動線イメージ】
：自家用車
：P＆Rシャトルバス

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

湾岸舞洲
出入口

舞洲万博P&R駐車場

夢洲第１
交通ターミナル

夢洲第２
交通ターミナル

26

舞洲E Ｅ 自家用車1,900台

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

ゆずりあい駐車区画



堺万博P&R駐車場

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

堺万博P&R駐車場全体
自家用車 ２,０００台

堺Ｂ

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

堺万博P&R駐車場Ａ
自家用車 1,０００台

堺万博P&R駐車場Ｂ
自家用車 1,０００台

堺Ａ

27

ゆずりあい駐車区画

EV自家用車向け充電器



尼崎万博P&R駐車場

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

万博P&R駐車場
シャトルバス乗降場

万博P&R駐車場
シャトルバス待機場

ゆずりあい駐車区画

EV自家用車向け充電器

尼崎万博P&R駐車場
自家用車 ３,０００台

28



施 設

施設所在地 施設の入口所在地

住所 緯度/経度 マップコード※

舞洲万博P&R駐車場Ａ 大阪府大阪市此花区北港緑地２丁目１
34°39'59.7"N 
135°23'33.9"E

1 272 553*78

舞洲万博P&R駐車場Ｂ 大阪府大阪市此花区北港緑地２丁目１

34°40'09.8"N 
135°24'12.6"E

1 273 862*75

34°40'07.1"N 
135°23'58.0"E

1 273 757*17

舞洲万博P&R駐車場Ｃ 大阪府大阪市此花区北港緑地２丁目２
34°39'59.6"N 
135°23'33.8"E

1 272 523*45

舞洲万博P&R駐車場Ｄ 大阪府大阪市此花区北港緑地２丁目２
34°39'51.3"N 
135°23'32.5"E

1 272 282*03

舞洲万博P&R駐車場Ｅ 大阪府大阪市此花区北港緑地１丁目１
34°39'48.8"N 
135°23'54.0"E

1 273 214*51

堺万博P&R駐車場Ａ 大阪府堺市堺区匠町
34°36'02.3"N 
135°25'55.9"E

1 037 606*03

堺万博P&R駐車場Ｂ 大阪府堺市堺区築港八幡町１
34°35'59.7"N 
135°26'47.6"E

1 038 567*74

尼崎万博P&R駐車場 兵庫県尼崎市船出
34°41'10.2"N 

135°23'34.3"E
1 332 854*00

夢洲障がい者用駐車場 大阪府大阪市此花区夢洲中１丁目１
34°39'05.5"N 
135°23'29.2"E

1 212 699*27

夢洲第１交通ターミナル 大阪府大阪市此花区夢洲中１丁目地先
34°39’09.9"N 
135°22’52.2"E

1 211 842*62

夢洲第２交通ターミナル 大阪府大阪市此花区夢洲中１丁目地先
34°39'24.1"N 
135°23'00.7"E

1 241 340*23

夢洲自転車駐車場 大阪府大阪市此花区夢洲中１丁目１
34°39'07.7"N 
135°23'35.5"E

1 212 766*21

万博P&R駐車場等の施設所在地

※マップコードとは、日本全国の緯度経度を数値化した番号。マップコードの検索や利用は無料。カーナビの目的地設定で利用可能（対応機種に限る）。
「マップコード」および「MAPCODE」は(株)デンソーの登録商標です。
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団体バスによる来場

※2023年2月開催「２０２５年大阪・関西万博 教育旅行説明会資料」より抜粋
※位置、レイアウトは今後変更の可能性有

30

①

3

7

待機場
（舞洲万博P&R駐車場）団体バスの運用

4 湾岸舞洲出入口

夢洲駅

阪神高速
北港JCT

咲洲

夢洲

舞洲

5

夢洲第１交通ターミナル

乗降場
（夢洲第２交通ターミナル）

【凡例】団体バス動線

１．来場
   来場
   降車

２．待機
 回送（乗降場→待機場）

   待機
   回送（待機場→乗降場）

３．退場
   乗車

   退場

①

②

6

3

4

5

7

※国土地理院地図を加工して作成

万博会場

②



団体バスの運用

31

待機場
（舞洲万博P&R駐車場）

乗降場入口
予約車のみ進入可能

①来場
来場目的のバスは、直接乗降場へ

待機
団体の退場時間まで待機

【事前予約制】
•乗降場の利用日時を
降車と乗車別に予約
•併せて待機場も予約

回送（待機場→乗降場）
団体の退場時間にあわせて
乗降場へ出発

夢洲第２交通ターミナルから舞洲待機場までの距離 約4㎞
所要時間 約15分

行き

②降車
行きのバスから降車

降車

乗車

帰り

乗車
帰りのバスに乗車

乗降場
（夢洲第２交通ターミナル）

回送（乗降場→待機場）
乗客降車後、バスは待機場へ移動

6
4

退場7

5 3



高速道路の迂回経路及び指定出口

32

神戸線

堺
線

東大阪線

近
畿
自
動
車
道

【堺万博P&R駐車場】

尼崎東海岸

大和川線

【尼崎万博P&R駐車場】

湾岸舞洲
／淀川左岸舞洲

環
状
線

松原線

三宅西本線料金所
チェックポイント

三宝

大阪国際
空港

【舞洲万博P&R駐車場】

大和川線

神戸
空港

関西国際
空港

凡 例

： 迂回経路チェックポイント

： 指定出口

： 指定出口（ハーフランプ※）

※ 神戸方面のみ出入り可

：高速道路

：推奨利用高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシング

導入による渋滞長減少量

：迂回経路

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用



団体バス待機場の兼用マスのイメージ

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

舞洲万博P＆R駐車場Ａ

自家用車 1,050台～3,840台

自動二輪車

舞洲万博P＆R駐車場Ｂ

団体バス 300台～1,000台

自家用車駐車時

自家用車・団体バス兼用マスのイメージ

33

※国土地理院地図を加工して作成

団体バス駐車時



料金区分 車種区分
（参考）

ナンバープレートの地色

（参考）
代表的な車種のイメージ

自家用車

軽自動車

黄色 黒色

N-BOX
ピクシス など

普通自動車
（横幅2.5m☓車長5.0m以下の車両に限る）
（乗車定員10人以下）

白色 緑色

プリウス
ハイエース など

自動
二輪車

原動機付自転車
（特例特定小型原動機付自転車以外の

第一種原動機付自転車※）
（総排気量50cc以下）

白色 水色
（代表例であり、自治体により異なる）

ミニバイク
ミニカー
電動キックボード
※特例特定小型原動機付自

転車を除くもの

原動機付自転車
（第二種原動機付自転車※）
（総排気量50cc超125cc以下）

黄色 桃色
（代表例であり、自治体により異なる）

バイク

自動二輪車
（総排気量125cc超）

白色（緑枠） 緑色（白枠）

オートバイ

自転車

軽車両（自転車） ー 自転車

原動機付自転車
（特例特定小型原動機付自転車に限る）
（総排気量50cc以下）

白色 電動キックボード
※最高速度表示灯の点

滅時に6km/hを超え
る速度が出ない等の条
件を満たすもの

バス

中型自動車
（横幅2.5m☓車長5.0mを超過する車両）
（乗車定員11人以上）

白色 緑色

ロングバン
マイクロバス

大型自動車、特殊自動車
（横幅3.3m☓車長13.0m以下の車両に限る）

白色 緑色

大型バス

万博P&R駐車場等における料金区分と受入車種

※道路運送車両法による分類

※※

※※出典：国交省及び各自治体HP等

画像提供：三菱ふそうトラック・バス株式会社

画像提供：株式会社あさひ

出典：トヨタ自動車株式会社HP

画像提供：いすゞ自動車株式会社

画像提供：
本田技研工業株式会社

画像提供：本田技研工業株式会社

画像提供：本田技研工業株式会社 出典：トヨタ同社株式会社HP

画像提供：
本田技研工業株式会社

画像提供：株式会社Luup

画像提供：
株式会社Luup
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場所
料金区分

万博P＆R駐車場

夢洲第2
交通

ターミナル

夢洲
障がい者用

駐車場

夢洲
自転車
駐車場

舞洲 堺 尼崎

A B C D E A B

自家用車 ○ ー ○ ○ ○ ○ ○ ○ ー ○ ー

うち、ＥＶ車両の受入
（EV充電器設置駐車場） ○ ー ー ー ー ○ ー ○ ー ○ ー

自動
二輪車

○ ー ー ー ー ー ー ー ー ー ー

自転車 ー ー ー ー ー ー ー ー ー ー 〇

バス ー ○ ー ー ー ー ー ー ○
（乗降のみ）

○
（乗降のみ）

ー

〇：利用可能な駐車場・交通ターミナルを示す
（下表に含まれない車両は、原則受け入れ不可とする）

万博P&R駐車場等における受入車種区分
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〇：利用可能な駐車場・交通ターミナルを示す
（下表に含まれない車両は、原則受け入れ不可とする）
（下表に記載する車両については、料金を徴収しない）

場所
区分

夢洲第１
交通

ターミナル

万博P＆R駐車場

舞洲 堺 尼崎

A B C D E A B

駅シャトルバス
中・長距離直行バス

空港直行バス

○
（乗降のみ）

ー ー ー ー ー ー ー ー

P＆Rシャトルバス ○
（乗降のみ）

○
（乗降のみ）

ー ○
（乗降のみ）

ー ○
（乗降のみ）

○
（乗降のみ）

○
（乗降のみ）

○
（乗降のみ）

タクシー ○
（乗降のみ）

ー ー ー ー ー ー ー ー

※これらの車両は料金を徴収しない

万博P&R駐車場･交通ターミナル等における受入車種区分
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ETC情報を活用した迂回経路及び指定出口利用の判定の仕組み

37

駐車場入口

阪神高速道路
ETCシステム

利用日前 利用日 利用日以降

事前
決済

②特定経路・指定出
口の路側機でETC
情報を読取

車番で予約
者を認証

入庫情報

駐車場予約(車番登録)

④ ①②③のETC情報を
もとに判定

割引後料金で
精算

利用者へ通知・割引処理

判定結果

高速道路

《利用者情報の入力》 《ETC路側機による認証》 《対象車両の判定》

予約情報

①ETC情報入力
万博P&R駐車場
予約決済システム

③ゲートの路側機で
ETC情報を読取

利用者



尼崎・堺万博P＆R駐車場の利用を推奨する地域

※国土地理院地図を加工して作成

尼崎駐車場の利用を推奨する地域

凡 例

尼崎万博P＆R駐車場

堺万博P＆R駐車場

舞洲万博P＆R駐車場

利用分散

推奨利用道路

来場方向

堺駐車場の利用を推奨する地域

阪神高速神戸線
阪
神
高
速
湾
岸
線

近
畿
自
動
車
道
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阪神高速大和川線
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分
散



■本編

□来場者の方向別内訳

□想定する機関分担率

□主な来場者想定ルート

□交通ターミナル・万博P＆R駐車場等の運用

■交通分野における新技術の取組

□来場者輸送対策

□来場者輸送対策を実施しても発生が想定される万博交通による影響

□働きかけTDM実施と期待する効果

□基礎データ

□各種料金表

□混雑事例

目次
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自動運転の実証実験を行う区間

40

新大阪駅

大阪駅（南）

舞洲
万博P&R駐車場

万博会場

凡例

： 自動運転区間
（一部車両）

： 運行区間

※電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

淀川左岸線（２期）
※自動運転区間は1期の一部区間を含む

夢洲第１交通
ターミナル



各ルートにおける自動運転の検討状況

41

第４回大阪市自動運転バス実装協議会資料より引用



■本編

□来場者の方向別内訳

□想定する機関分担率

□主な来場者想定ルート

□交通ターミナル・万博P＆R駐車場等の運用

□交通分野における新技術の取組

■来場者輸送対策

□来場者輸送対策を実施しても発生が想定される万博交通による影響

□働きかけTDM実施と期待する効果

□基礎データ

□各種料金表

□混雑事例

目次
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チケットコントロールによる需要平準化

43
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（万人/日）

分散

４月 ５月 １０月７月

終盤期の集中

28.5
約2割低減

22.7

６月 ８月 ９月

開幕券（04.13～04.26）

前期券（04.13～07.18）

夏パス（07.19～08.31）

通期パス（04.13～10.03）

通期パス除外日
（10.04～10.13）

チケットコントロール     日来場者数 日来場者数上位10%平均

平準化前
平準化後

【公益社団法人 2025年日本国際博覧会協会にて推計】



入場予約制度等による来退場需要の平準化（22.7万人/日）

（万人）

約1割減

一般利用の状況を踏まえた平準化※
乗換駅・ﾊﾞｽﾀｰﾐﾅﾙ
における雑踏対策 退場時の分散対策※

開幕券・前期券・一日券＜万博開場時間＞（9時～22時）

夜間券（17時以降入場可）

平日券・夏パス・通期パス（11時以降入場可）

44

【凡例】

平準化前

平準化後

来場需要 退場需要

【参考】鉄道（中央線）における一般交通の需要

来場方向：弁天町→朝潮橋 退場場方向：朝潮橋→弁天町

公益社団法人２０２５年日本国際博覧会協会にて推計

＜※平準化の対策＞

【来場】 会場への入場時間予約、駐車場入庫時間予約、駐車場の利用料金へのダイナミックプライシング導入

【退場】 帰路のP&Rシャトルバスへの予約制導入

イベント終了時間・団体ツアーの行程調整、早期退場の呼びかけ、混雑予測時間の情報提供等については、
数値で表せないため、グラフに反映していない。



供給拡大策
項 目 内 容 規 模

鉄道

中央線増強 ・ダイヤ16本/時→24本/時
最大約2.3万人/時※１

（万博交通2.2万人/時※１）

桜島線増強 ・ダイヤ10本/時→12本/時
最大約1.7万人/時※１

（万博交通0.4万人/時※１）

バス

駅シャトルバス ・発着場10ターミナル選定
0.6万人/時※１

（桜島0.4万人/時※１）

直行バス ・関空・伊丹・三宮・京都等 0.02万人/時
（空港直行分のみ 2024年２月調査による）

道路

交通渋滞対策
(交通容量拡大)※2

・阪神高速道路 天保山JCTのボトルネック箇所における
容量拡大等の交通円滑化対策の検討

捌け交通量増

・5号湾岸線 湾岸舞洲出口部のボトルネック箇所における
容量拡大等の交通円滑化対策の検討

捌け交通量増

・此花大橋 車線増 (片側2→3車線)
捌け交通量増
（約4,000台／時→約5,900台／時※3）

・舞洲東交差点 交差点改良(東→南常時左折可車線設置）
改良による捌け交通量増
（交差点を先頭とした交通混雑を発生させない）

・舞洲東交差点 交差点改良(南→東立体交差設置）
改良による捌け交通量増
（交差点を先頭とした交通混雑を発生させない）

・夢舞大橋 車線増 （片側2車線→3車線）
車線増による捌け交通量増
（約4,000台／時→約5,900台／時※3）

交通渋滞対策
（万博P&R駐車場

交通渋滞対策）

・舞洲万博P&R駐車場アクセス道路の交通容量拡大検討
交通流円滑化及び
万博P&R駐車場への容易なアクセスの確保

※1 鉄道・シャトルバスの輸送量については博覧会協会による推計
※2 その他、交通容量拡大に寄与する会場周辺のインフラ整備は、  舞洲・夢洲幹線道路の拡幅、夢洲高架道路がある
※3 道路の捌け交通量については博覧会協会による推計
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4
号
湾
岸
線

環状線

O
s
a
k
a
 M

e
tro

御
堂
筋
線

尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

天王寺駅

上本町駅

なんば駅

京橋駅

中之島駅

大阪駅

弁天町駅

桜島駅

JR尼崎駅

新大阪駅

阪神尼崎駅

夢洲駅

淀川左岸舞洲

【天王寺】

「うろつき交通対策」実施エリア及び実施期間

【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R 
駐車場】

【尼崎万博P&R
駐車場】

咲洲

【堺・堺東】

【新大阪】

【大阪】

【難波】

【弁天町】

【JR尼崎】

【阪神尼崎】

【桜島】

天保山

此花区

【中之島】

夢洲

舞洲
【上本町】

会場周辺（夢洲・舞洲・咲州・天保山）

（実施期間：2025年4月13日～10月13日）

駅シャトルバス発着駅周辺

（実施期間：2025年6月、8月（盆明け）～10月13日）

各万博P&R駐車場

駅シャトルバス発着駅

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成
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大阪国際空港

関西国際空港

神戸空港



万博来場MaaSの主なサービス

〇：サービス提供
△：情報提供
※：ID連携項目

万博来場MaaSの範囲

凡 例

万博アプリ

△会場内混雑時間帯予測

△道路混雑予測（会場アクセス）
・阪高湾岸線、大阪港線

△鉄道混雑予測（会場アクセス）
・メトロ中央線、JR桜島線

万博来場MaaSで
提供予定の混雑予測情報

〇経路検索（会場アクセス以外）

〇鉄道・バス（会場アクセス以外）
・予約、企画乗車券販売等

○△観光連携情報
（各社沿線施設案内・

チケット販売など）

△道路交通情報
（会場アクセス以外）

鉄道会社

バス会社

〇中長距離バス
（会場アクセス以外）
・予約、決済

阪神高速
JARTIC

運行情報

運行情報

入場予約・決済※

万博アプリ

〇駅シャトルバス
・予約、決済

△道路交通情報
（会場アクセス）

・阪高湾岸線、大阪港線

〇経路検索
（会場アクセス）

〇万博P＆R駐車場※

P＆Rシャトルバス※

・予約、決済

〇自転車駐車場※

・予約、決済

〇中長距離バス
（会場アクセス）

・予約、決済

△鉄道・バス運行情報
（会場アクセス）

・メトロ中央線、JR桜島線等

万博来場MaaS

関西ＭａａS
その他

事業者からの情報提供

道路交通情報、ETC情報に基づくP&R駐車場予約との連携情報

〇水上交通
・予約、決済
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・入場予約を選択
（事前に万博ID登録

チケット購入）

Ⅰー１
入場日時を
選択する

Ⅱ
経路検索画面で
経路検索を行う

・入場日時予約時に来場手段を選択する。
 （東ゲート（地下鉄/自転車/障がい者用駐車場）、西ゲート（駅シャトルバス等/自家用車/水上交通））

・経路検索機能（会場アクセス）を用いて来場手段を検討・選択する。
・予約決済機能を用いて駅シャトルバスを予約する。

Ⅰ

Ⅲー１
乗車券購入画面で
路線を選択し、
日時指定乗車券を
購入する

関西MaaS
入場予約・決済

万博来場MaaS

※各画面は博覧会協会による現時点の想定であり、今後変更の可能性があります

※各来場手段の予約は、入場予約後に実施可能とする予定

万博アプリ
TOP画面

入場日時
選択画面

来場方法選択画面 経路検索画面 乗車券購入画面

Ⅲ

Ⅰー２
来場方法
を選択する

ﾘﾝｸ
遷移

Ⅱ

ﾘﾝｸ
遷移

乗車確認画面

購入後表示ﾘﾝｸ
遷移

※来場手段選択前に
万博来場MaaSにリンク遷移し、
来場手段紹介ページを参照可能にする
ことを検討中

Ⅲー２
乗車確認画面を
提示して乗車する

関西MaaSと万博来場MaaSの連携駅シャトルバスの予約イメージ

駅シャトルバス予約（初回予約）
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必要事項の入力
（車種、乗車人数、
出発地、入庫日時、
車番）

1．万博アプリ
TOPページ

３．駐車場予約
画面

入場予約後、
万博P＆R駐車場
予約決済システム

   TOPページへ移動

万博アプリで入場予約し、入場日時・来場方法を選択
※事前に万博IDを登録

（氏名、電話番号、メールアドレス等）

２．万博P＆R駐車場
予約決済システム
TOPページ

事前決済
（クレジットカード

情報の入力）

※団体バスは万博IDではなく、
「万博P＆R駐車場予約決済システム」
で会員登録

４．駐車場予約
決済画面

○万博アプリからリンク遷移し、万博Ｐ＆Ｒ駐車場予約決済システムで必要事項を入力・決済

利用日前

リンク
遷移

ｼｽﾃﾑ
利用
案内

駐車場
予約
確認

Ⅰ Ⅳ

万博P＆R駐車場予約（初回予約 １/２）

万博来場MaaSにおける万博P&R駐車場の予約イメージ①
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万博来場MaaSにおける万博P&R駐車場の予約イメージ②

○決済後にETCカード情報を入力
○当日はシャトルバス乗車券を表示
○利用日以降に該当者にインセンティブ※を付与

割引後の料金で
再決済
（クレジットカード

情報の入力）

※各画面は博覧会協会作成のイメージです

６．P＆Rｼｬﾄﾙﾊﾞｽ
乗車予約画面

８．駐車場予約
確認・決済画面

来場日後、インセンティブ付与
対象者にメール通知。
TOPページから該当する予約
を選択。

７．予約決済システム
TOPページ

来場当日、
P＆Rｼｬﾄﾙﾊﾞｽの
乗車時に提示

※調整中

利用日前 利用日 利用日以降

決済完了・ETCカード情報入力。
予約完了画面では、駐車場地図・経路検索サイト、P＆R
ｼｬﾄﾙﾊﾞｽ乗車券のリンクあり。

５．駐車場予約決済完了・ETC情報入力画面
駐車場予約完了画面

※P＆Rｼｬﾄﾙﾊﾞｽ（帰り）は
運行委託事業者の
システムでの予約を検討中

※調整中

利用日
表示

メール
通知

駐車場
予約
決済
確認

万博P＆R駐車場予約（初回予約 2/２）
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雑踏等に備えた主な警備誘導箇所

51

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

新大阪

阪神尼崎駅

堺駅
堺東駅

上本町駅
桜島駅

尼崎P

堺P

舞洲P

大阪駅

会場
ターミナル

なんば駅

天王寺駅

京橋駅
尼崎東海

岸

尼崎

新大阪新大阪

新大阪上本町

新大阪堺・堺東

新大
阪中之島

＜JR桜島駅：駅シャトルバスへの乗換＞
要件：①、③

新大阪天王寺

＜弁天町：環状線→中央線への乗換＞
要件：①、③

＜夢洲交通ターミナル：会場アクセスバス多数＞
要件：②

＜要件＞
【駅・バスターミナル】

①：輸送力が大きく変わる
②：旅客の動きが複雑
③：注意が必要な施設あり
※通路：大→小、直角曲がり、階段等の

傾斜、ホーム・階段等の通行容量等

【駐車場】
：入退場時等における

出入り口等への交通集中

＜夢洲駅：会場乗入駅＞
要件：③

＜西九条駅：環状線→桜島線乗換＞
要件：①、③

＜警備誘導の観点から注意が必要な箇所＞

駅・バスターミナル

万博P&R駐車場

※大阪駅、西九条駅は、本町駅での雑踏等に
付随する検討箇所

＜尼崎万博P&R駐車場＞
要件：

＜舞洲万博P&R駐車場＞
要件：

新大阪

新大阪

新大阪

駅シャトルバス

P&R 万博P&R駐車場

新
大
阪

駅シャトルバス

出発駅

空港直行バス
新
大
阪

直行バス
出発地

凡例

新大阪

＜本町：御堂筋線→中央線への乗換＞
要件：①、②、③

西九条
※

尼崎

舞洲

夢洲
夢洲
（交）

堺

大阪※

本町

弁天町
桜島 難波

＜堺万博P&R駐車場＞
要件：

JR尼崎駅

新大阪尼崎

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

尼崎東海岸

中島

三宝JCT

三宝

松原JCT

大阪国際空港

関西国際空港

神戸空港

1

1

1

1



大阪ベイタワー

JR弁天町駅

連絡通路増設

近隣商業施設

地上滞留スペース

ベイタワー

連絡橋

旧北口旧南口

地下道

EV

EV

参考

弁天町駅

OsakaMetro

西改札

OsakaMetro

東改札

Osaka 
Metro

中央線

JR大阪環状線

JR弁天町駅

新駅舎

弁天町駅乗換（JR大阪環状線～OsakaMetro中央線）の主要経路

混雑する状況に応じた
迂回路の活用

来場ピーク時（JR弁天町→メトロ弁天町）

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります※駅構内及び迂回路に警備スタッフを配置する
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大阪ベイタワー

JR弁天町駅

連絡通路増設

近隣商業施設

地上滞留スペース

ベイタワー

連絡橋

旧北口旧南口

地下道

EV

EV

参考

弁天町駅

OsakaMetro

西改札

OsakaMetro

東改札

Osaka 
Metro

中央線

JR大阪環状線

JR弁天町駅

新駅舎

混雑する状況に応じた
迂回路の活用

退場ピーク時（メトロ弁天町→JR弁天町）

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります

弁天町駅乗換（JR大阪環状線～OsakaMetro中央線）の主要経路

※駅構内及び迂回路に警備スタッフを配置する
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本町駅

本町駅乗換（御堂筋線～中央線）の主要経路

中
央
線
ホ
ー
ム
階

「御堂筋線→中央線」
「中央線→御堂筋線」

の乗り換え経路の分離

混雑する時間帯には
改札外通路を活用

御堂筋線コンコース階

※現在調整中の内容であり、今後変わる可能性があります※駅構内に警備スタッフを配置する

４８

南
改
札

EV

ESC
ESC

階段

中東
改札

中西
改札

EV

（御堂筋線ホーム）

（コンコース）（ホーム）



雑踏対策で気を付けるべきポイント
■兵庫県警「雑踏警備の手引き」（抜粋）

〇通路の形状・幅

・直角に近い状態に曲折している場合に、乙の幅が甲の幅より狭くなるほど、危険が増大

・さらに乙が階段や下り坂であれば、さらに危険が増大

・一箇所に集中することによる事故

・移動に移る際の人相互の圧力による事故

・施設の収容能力以上に人を入れることによる事故

・一方向に集中することによる事故
・施設の収容能力以上に人を入れることに

よる事故

①幅が狭くなる
(6m → 3.2m)

③階段

②通路が双方向
③直角に屈曲

③階段

③直角に屈曲

出典URL  兵庫県警察－雑踏警備 (hyogo.lg.jp)

【駅・バスターミナルのポイント】
①：通行可能容量の急な変化 ②：通行方法・双方向 等 ③：構造・階段・直角に屈曲 等
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交通案内誘導サインの基本的な考え方

① 看板には共通デザインを採用する

② 看板内にミャクミャクと協会クレジットを掲載する

③ ピクトグラムは以下のものを使用する

基本的な考え方

デザイン例

表示情報

自転車
駐車場
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交通案内誘導サインイメージ（案）

➢ デザイン（文字色、サイズ等）については、今後検討を進める

➢ 設置箇所の詳細は、関係者と協議のうえ決定する

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

道路 鉄道 船舶

舞
洲

万
博
Ｐ
＆
Ｒ

駐
車
場

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

万
博
会
場

メ
ト
ロ
中
央
線

の
り
か
え

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

直進

夢
洲
行
き

船
の
り
ば

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

S
h

ip
P

la
tf

o
rm
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場所

地点

施設内施設出入口周辺広域

分岐点・通過点

➢ デザイン（文字色、サイズ等）については、今後検討を進めます
➢ 設置個所の詳細は、道路管理者と協議のうえ決定します

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

※自転車は、「広域的な自転車通行環境整備事業計画」
の標準仕様看板と同様のデザインとします

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

内容 著名地点 詳細施設名

会場周辺

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

公益社団法人
2025年日本国際博覧会協会

施設内施設出入口周辺

●フレームデザインは
 万博共通デザインを
採用

●対象のピクトグラム

●万博公式キャラクター
 (ミャクミャク)を
  看板内にデザイン

●目的地別色分け（矢印・文字色）

道路における交通案内誘導サイン
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予約時間どおりの来場者を優先してP&Rシャトルバスに誘導する

P＆Rシャトルバスへの乗車方法

59

夢洲

＜のりば１＞

バス待機用
シェルター
（上屋）

＜バス待機場＞

待機バスは、各のりばのバスが夢洲に
出発後、順次空きのりばへ移動する

予約時間どおりの来場者次時間帯の来場者

※予約時間より遅く来た者は、予約時間通りの来場者とおなじのりばに誘導する

予約時間に応じて、「のりば」に振り分ける

順次バスに乗車

※

予約時間になれば
バスに乗車

＜のりば２＞

①

②③



■本編

□来場者の方向別内訳

□想定する機関分担率

□主な来場者想定ルート

□交通ターミナル・万博P＆R駐車場等の運用

□交通分野における新技術の取組

□来場者輸送対策

■来場者輸送対策を実施しても発生が想定される万博交通による影響

□働きかけTDM実施と期待する効果

□基礎データ

□各種料金表

□混雑事例

目次

60



万博交通による阪神高速への影響（平日・来場）
舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

61

尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

池田線 渋滞延長 (8時台) 
            一般交通  7㎞前後
   万博＋一般交通  7㎞前後

大阪港線（先頭）～東大阪線 渋滞延長 (8時台) 
                一般交通  5㎞前後
      万博＋一般交通  7㎞前後

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

関西国際
空港

渋滞発生なし

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

大阪空港
空港

渋滞 1.2km延伸⇒0.3ｋｍ
（▲0.9km）

渋滞3.0km延伸⇒2.0km
（▲1.0ｋｍ）

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用
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5号湾岸線 天保山→北港（3車線）

先頭渋滞延長（万博＋一般） 先頭渋滞延長(一般交通)
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               ＋予約枠調整)
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16号大阪港線 東船場→西船場（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 万博交通(               導入後) 交通量(万博＋一般交通)

3.0km⇒2.0km
（▲1.0ｋｍ）
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11号池田線 塚本→福島（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通) 万博交通(               導入後)

1.2km⇒0.3ｋｍ
（▲0.9km）
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16号大阪港線 波除→天保山（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)



三大都市圏の鉄道における主要区間の平均混雑率推移（2019）

出典 三大都市圏の平均混雑率は横ばい～都市鉄道の混雑率調査結果を公表（令和元年度実績）～資料1：国土交通省 （一部改変）
ＵＲＬ https://www.mlit.go.jp/report/press/tetsudo04_hh_000095.html

Osaka Metro中央線
ピーク時見込み

140
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■本編

□来場者の方向別内訳

□想定する機関分担率

□主な来場者想定ルート

□交通ターミナル・万博P＆R駐車場等の運用

□交通分野における新技術の取組

□来場者輸送対策

□来場者輸送対策を実施しても発生が想定される万博交通による影響

■働きかけTDM実施と期待する効果

□基礎データ

□各種料金表

□混雑事例

目次
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1 0月9月8月7月6月5月4月

開幕券（04.13～04.26）

前期券（04.13～07.18）

夏パス（07.19～08.31）

通期パス（04.13～10.03）

通期パス除外日
（10.04～10.13）

＜凡例＞

ﾁｹｯﾄｺﾝﾄﾛｰﾙによる平準化後 ■

（日来場者数）

強く呼びかける（しきい値） —

呼びかける（しきい値） —

※想定来場者数：2,820万人

※入場券制度（23.06）を踏まえた博覧会協会による推計

TDM実施の強度分け（しきい値） ＜日来場者22.7万人＞

① 強く
呼びかける

⇧

② 呼びかける

⇧

③ 準備を
 呼びかける

22.7×0.9＝20.4

22.7×0.6＝13.6
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TDM呼びかけの強度及び期間

※ ＴＤＭ実施の強度分けについては、分かり易さや取り組み易さの観点から、一定期間の単位で設定するものとする。
※ ＴＤＭ実施の呼びかけは、通勤・通学又は業務交通需要が大きい平日を対象として行うものとする。
※ 土日祝及びゴールデンウイークとお盆期間について、土曜に港湾物流が稼働している等、会場周辺の交通特性があるものの、平日と交通需要が大きく異なることから、必ず

しも、平日と同じ強度でＴＤＭの実施を呼び掛ける必要はないと考えられる。
※ 一定期間の設定を、土日祝及びゴールデンウィークとお盆期間に相当する日数を除いた平日のみで整理していることから、本文図２（資料集P.7）に記載の日数とは一致し

ない。

〇TDM実施の強度分けについては、分かり易さや取り組み易さの観点から、一定期間の単位
で設定するものとする。
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時期 日来場者数(万人/日)

①非常に混雑
7日：6%

22.7×0.9
＝20.4以上

②混雑
50日：44%

22.7×0.6

=13.6以上

③やや混雑
58日：50%

－

【参考】日来場者数 3段階日ごと割り付け（平日のみ）
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時期 日来場者数(万人/日)

①非常に混雑
21日：11.4%

22.7×0.9
＝20.4以上

②混雑
91日：49.5%

22.7×0.6

=13.6以上

③やや混雑
72日：39.1%

－

【参考】日来場者数 3段階日ごと割り付け（全日）
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鉄道迂回イメージ
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阪神高速（都心部）の迂回経路

神戸線

松原線

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線

近
畿
自
動
車
道

【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

環状線

湾岸舞洲

守口JCT

大和川線
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大阪国際空港

関西国際空港

神戸空港

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

：迂回経路

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用



□本編

■基礎データ

■出発地別・来場手段別来場者数

□一般交通と万博交通の重ね合わせ（時間当たり）

□鉄道

□道路

□各種料金表

□混雑事例
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出発地別・来場手段別 来場者数

１段：地域別・輸送モード別の来場者数
２段：輸送モード毎の地域別来場者の割合（％）
３段：輸送モード毎の国内地域別来場者の割合【％】 
４段：地域毎の輸送モード別来場者の割合（％）

※複数の来場手段を利用する場合は、主たる来場手段を計上
※海外来場者は近畿圏内の滞在先から来場するものと想定

※１９９０国際花と緑の博覧会の来場者実績等をベースに推計

国内：2470万人（近畿1559万人、近畿外911万人）

海外：350万人

単位：万人

出発地　

　来場手段
大阪府 兵庫県 京都府 奈良県 滋賀県 和歌山県 計

北海道

東北
関東

北陸

中部
中国 四国

九州

沖縄
計

0 0 0 0 0 0 0 47 57 2 0 6 42 156 156 0 156

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 31% 37% 1% 0% 4% 27% 100% 100% 0% 100%

【0%】 【0%】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【31％】 【37％】 【1％】 【0％】 【4％】 【27％】 【100％】 【100％】 ― ―

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 83% 21% 1% 0% 10% 42% 17% 6% 0% 6%

0 0 0 0 0 0 0 9 193 165 68 10 55 499 499 0 499

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 38% 33% 14% 2% 11% 100% 100% 0 100%

【0%】 【0%】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【2％】 【38％】 【33％】 【14％】 【2％】 【11％】 【100％】 【100％】 ― ―

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 15% 70% 56% 56% 15% 55% 55% 20% 0 18%

0 0 0 0 0 0 0 1 15 15 21 24 3 79 79 0 79

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 19% 19% 27% 30% 4% 100% 100% 0 100%

【0%】 【0%】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【1％】 【19％】 【19％】 【27％】 【30％】 【4％】 【100％】 【100％】 ― ―

0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 5% 5% 18% 37% 3% 9% 3% 0 3%

346 67 112 66 84 45 720 0 0 0 0 0 0 0 720 166 886

39% 8% 13% 7% 9% 5% 81% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 81% 19% 100%

【48%】 【9%】 【16％】 【9％】 【12％】 【6％】 【100％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【100％】 — ―

52% 16% 57% 65% 76% 66% 46% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 29% 47% 31%

39 21 13 1 1 1 76 0 0 0 0 0 0 0 76 153 229

17% 9% 6% 0% 0% 0% 33% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 33% 67% 100%

【52%】 【27%】 【18％】 【1％】 【1％】 【1％】 【100％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【100％】 ― ―

6% 5% 7% 1% 1% 2% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 3% 44% 8%

179 213 46 23 17 14 491 0 7 72 21 16 1 116 607 0 607

29% 35% 8% 4% 3% 2% 81% 0% 1% 12% 3% 3% 0% 19% 100% 0% 100%

【29%】 【35%】 【8％】 【4％】 【3％】 【2％】 【81％】 【0％】 【1％】 【12％】 【3％】 【3％】 【0％】 【19％】 【100％】 ― ―

27% 51% 23% 22% 15% 21% 32% 0% 2% 25% 17% 24% 1% 13% 25% 0% 22%

94 112 24 12 9 8 258 0 3 38 11 8 0 61 319 0 319

29% 35% 8% 4% 3% 2% 81% 0% 1% 12% 3% 3% 0% 19% 100% 0% 100%

【29%】 【35%】 【8％】 【4％】 【3％】 【2％】 【81％】 【0％】 【1％】 【12％】 【3％】 【3％】 【0％】 【19％】 【100％】 ― ―

14% 27% 12% 12% 8% 11% 17% 0% 1% 13% 9% 13% 0% 7% 13% 0% 11%

8 4 2 0 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 14 31 45

17% 8% 5% 0% 0% 0% 31% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 31% 69% 100%

【57%】 【29%】 【14％】 【0％】 【0％】 【0％】 【100％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【0％】 【100％】 ― ―

1% 1% 1% 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 1% 9% 2%

665 416 197 101 110 69 1,559 57 275 292 121 64 101 911 2,470 350 2,820

24% 15% 7% 4% 4% 2% 55% 2% 10% 10% 4% 2% 4% 32% 88% 12% 100%

【27％】 【17％】 【8％】 【4％】 【4％】 【3％】 【63％】 【2％】 【11％】 【12％】 【5％】 【3％】 【4％】 【37％】 【100％】 ― ―

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

合計

航空機

新幹線等

幹線バス

Osaka Metro

中央線

駅シャトルバス

タクシー

団体バス

自家用車

鉄道

自動車

国　内

海　外 合　計
近畿圏内 近畿圏外

国内

合計
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□本編

■基礎データ

□出発地別・来場手段別来場者数

■一般交通と万博交通の重ね合わせ（時間当たり）

■鉄道

□道路

□各種料金表

□混雑事例
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夢洲

大阪港

新大阪

天王寺

住之江公園

難波

本町

東梅田
大阪

御
堂

筋
線

JR尼崎

長堀鶴見緑地線

阪神尼崎

弁天町

梅田

コスモスクエア

朝潮橋

桜島

シャトルバスで連絡

代表的な線区としてOsakaMetro御堂筋線、中央線 JR桜島線を記載
OsakaMetro・JR西日本より2019年データ提供、博覧会協会で推計

【鉄道】
左軸 人数
右軸 混雑率

【バス】
左軸 人数
右軸 便数

グラフ内凡例

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

西九条

現況交通と万博交通の重ね合わせ（平日：鉄道）時間あたり
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夢洲

大阪港
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住之江公園

難波
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長堀鶴見緑地線

阪神尼崎

弁天町
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朝潮橋

桜島

シャトルバスで連絡

代表的な線区としてOsakaMetro御堂筋線、中央線 JR桜島線を記載
OsakaMetro・JR西日本より2019年データ提供、博覧会協会で推計

【鉄道】
左軸 人数
右軸 混雑率

【バス】
左軸 人数
右軸 便数

グラフ内凡例

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

西九条

現況交通と万博交通の重ね合わせ（土曜：鉄道）時間あたり

74



夢洲
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コスモスクエア

朝潮橋

桜島

シャトルバスで連絡

代表的な線区としてOsakaMetro御堂筋線、中央線 JR桜島線を記載
OsakaMetro・JR西日本より2019年データ提供、博覧会協会で推計

【鉄道】
左軸 人数
右軸 混雑率

【バス】
左軸 人数
右軸 便数

グラフ内凡例

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

西九条

現況交通と万博交通の重ね合わせ（休日：鉄道）時間あたり
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□本編

■基礎データ

□出発地別・来場手段別来場者数

■一般交通と万博交通の重ね合わせ（時間当たり）

□鉄道

■道路

□各種料金表

□混雑事例

目次

76



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（平日・来場：道路） 時間あたり

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

池田線 渋滞延長 (8時台) 
            一般交通  7㎞前後
   万博＋一般交通  8㎞前後

大阪港線（先頭）～東大阪線 渋滞延長 (8時台) 
                一般交通  5㎞前後
      万博＋一般交通  8㎞前後

渋滞 1km延伸

渋滞3km延伸

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

湾岸舞洲出口部の渋滞(8時台) 
          一般交通のみ  渋滞なし
     万博＋一般交通  1㎞前後

渋滞 1km発生 渋滞発生なし

3km

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

77

1km

調整前
大阪国際空港

関西国際空港



現況交通と万博交通の重ね合わせ（平日・来場：道路） 時間あたり

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

78

尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

池田線 渋滞延長 (8時台) 
            一般交通  7㎞前後
   万博＋一般交通  7㎞前後

大阪港線（先頭）～東大阪線 渋滞延長 (8時台) 
                一般交通  5㎞前後
      万博＋一般交通  7㎞前後

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

関西国際
空港

渋滞発生なし

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

大阪空港
空港

渋滞 1.2km延伸⇒0.3ｋｍ
（▲0.9km）

渋滞3.0km延伸⇒2.0km
（▲1.0ｋｍ）

0.0

5.0

10.0

15.0

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

0
時

台
1

時
台

2
時

台
3

時
台

4
時

台
5

時
台

6
時

台
7

時
台

8
時

台
9

時
台

10
時

台

11
時

台

12
時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

19
時

台

20
時

台

21
時

台

22
時

台

23
時

台

平
日

平
均

先
頭

渋
滞

距
離
(ｋ

ｍ
)

平
日

平
均

交
通

量
（千
pc
u/

時
間

）

11号池田線 塚本→福島（2車線）

先頭渋滞延長 先頭渋滞延長（万博＋一般） 変動料金による渋滞短縮延長

一般交通 万博交通 万博交通(変動料金の影響)
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16号大阪港線 東船場→西船場（3車線）

先頭渋滞延長 先頭渋滞延長（万博＋一般） 変動料金による渋滞短縮延長

一般交通 万博交通(変動料金の影響) 万博交通

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用
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5号湾岸線 天保山→北港（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)
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16号大阪港線 東船場→西船場（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 万博交通(               導入後) 交通量(万博＋一般交通)
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11号池田線 塚本→福島（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通) 万博交通(               導入後)
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16号大阪港線 波除→天保山（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)

3.0km⇒2.0km
（▲1.0ｋｍ）

調整後
(ダイナミックプライシング導入)

1.2km⇒0.3ｋｍ
（▲0.9km）



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（土曜・来場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

渋滞発生なし

池田線 渋滞延長 (16時台) 
            一般交通  5㎞前後
   万博＋一般交通  5㎞前後

渋滞延伸 1km未満

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

79

1km
未満

大阪国際空港

関西国際空港

調整前



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（土曜・来場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

渋滞発生なし

池田線 渋滞延長 (16時台) 
            一般交通  5㎞前後
   万博＋一般交通  5㎞前後

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

80

大阪国際空港

関西国際空港

調整後
(ダイナミックプライシング導入)

渋滞 0.3km延伸⇒0.1ｋｍ
（▲0.2km）

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用
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16号大阪港線 東船場→西船場（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)
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11号池田線 塚本→福島（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通) 万博交通(               導入後)

0.3km⇒0.1ｋｍ
（▲0.2km）
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16号大阪港線 波除→天保山（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)
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5号湾岸線 天保山→北港（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（休日・来場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

3k
m

渋滞発生なし

渋滞発生なし

池田線 渋滞延長 (15時台) 
            一般交通  3㎞前後
   万博＋一般交通  4㎞前後

渋滞延伸 1km未満

1km
未満

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

81

大阪国際空港

関西国際空港

調整前



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（休日・来場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

渋滞発生なし

池田線 渋滞延長 (15時台) 
            一般交通  3㎞前後
   万博＋一般交通  3㎞前後

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

82

大阪国際空港

関西国際空港

調整後
(ダイナミックプライシング導入)

渋滞 0.6km延伸⇒0.2ｋｍ
（▲0.4km）

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用
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16号大阪港線 東船場→西船場（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)
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11号池田線 塚本→福島（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）                による渋滞短縮延長

交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通) 万博交通(               導入後)

0.0

5.0

10.0

15.0

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

0
時

台

1
時

台

2
時

台

3
時

台

4
時

台

5
時

台

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

23
時

台

休
日

平
均

先
頭

渋
滞

距
離
(ｋ

ｍ
)

休
日

平
均

交
通

量
（

千
p
c
u
/

時
間

）

16号大阪港線 波除→天保山（2車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)
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5号湾岸線 天保山→北港（3車線）

先頭渋滞延長(一般交通) 先頭渋滞延長（万博＋一般）
交通量(一般交通) 交通量(万博＋一般交通)
万博交通(               導入後)

0.6km⇒0.2ｋｍ
（▲0.4km）



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（平日・退場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

渋滞延伸なし

渋滞2km延伸

大阪港線 渋滞延長 (16時台) 
一般交通 のみ  渋滞なし

      万博＋一般交通  1㎞前後

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞1km発生

※管制業務日誌において、東大阪線や大阪港線等までつ
ながる渋滞は、池田線を先頭とした渋滞として記録され
ることがある。（渋滞長として環状線以遠も含まれる）

池田線 渋滞延長 (17時台) 
一般交通  1㎞前後

   万博＋一般交通  1㎞前後

大阪港線 渋滞延長 (17時台) 
一般交通  4㎞前後

      万博＋一般交通  6㎞前後

2km

1km

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

83

大阪国際空港

関西国際空港



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（土曜・退場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

渋滞延伸なし

渋滞2km延伸

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

大阪港線 渋滞延長 (18時台) 
一般交通  1㎞前後

      万博＋一般交通  3㎞前後

2km

渋滞発生なし

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

84

大阪国際空港

関西国際空港



尼崎東海岸

中島

北港JCT

湾岸舞洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪JCT

松原JCT

守口JCT

現況交通と万博交通の重ね合わせ（休日・退場：道路） 時間あたり

堺
線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

渋滞発生なし

渋滞発生なし

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

舞洲万博P&R駐車場：自家用車最大

85

大阪国際空港

関西国際空港
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舞洲

夢洲
夢舞大橋 南側分岐部
（高架道路行き車線）

〇交通容量：1980pcu/h (1車線) 
＞最大需要：1278pcu (8時台・ケース２)

(一般0pcu+万博1278pcu)

夢舞大橋
3車線化

北港JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

淀川左岸舞洲出口
〇：交通容量1350pcu/h
       ＞最大需要154pcu (8時台・ケース１)

(一般33+万博121) 

北港通
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要958pcu (8時台・ケース１)

(一般634+万博324)

阪神高速
５号湾岸線

1

2
3

5

4

6

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出口
2車線化

天保山JCT

渡り線2車線化

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(大阪港線→湾岸線)
【対策内容（案） 】
⑨ 2車線化による容量拡大
〇：交通容量1700pcu/h(改良前)→

2000pcu/h(改良後)
       ＞最大需要1893pcu(9時台・ケース１)

(一般1379+万博514)

至大阪市内方面

6240

(1254)至会場外
 駐車場

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

1
3

時
台

1
4

時
台

1
5

時
台

1
6

時
台

1
7

時
台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

2
3

時
台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
p
c
u
/

時
） 交通容量（改良後）

交通容量（改良前）

凡 例

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
×：交通容量1350pcu/h (1車線)

        ＜最大需要1425pcu(8時台・ケース１)
(一般565+万博860)

8

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
×：交通容量1350pcu/h(改良前) 

    →2150pcu/h(改良後)
        ＜最大需要2203pcu(8時台・ケース１)

(一般852+万博1351)
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此花大橋(左岸線出口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要1326pcu(8時台・ケース１)

(一般667+万博659)
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湾岸舞洲出口(尼崎方面から)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要873pcu(9時台・ケース２)

(一般338+万博535)

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

夢咲トンネル(西行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1687pcu(10時台・ケース２)

(一般1478+万博209)
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59％

夢舞大橋 南側分岐部
（平面道路行き車線）

〇交通容量：3960pcu/h (2車線)
＞最大需要：1,231pcu (10時台・ケース２)

(一般1,205pcu+万博26pcu)

交通容量

舞洲東交差点(東→南左折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（常時左折２車線化後）
        ＞最大需要1855pcu (9時台・ケース２)

(一般718+万博1137)

47％
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86％ 交通容量

白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号現示調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）
        ＞最大需要：3546pcu (8時台・ケース１)

(一般1536+万博2010)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要3529pcu(8時台・ケース１）

(一般1519+万博2010)

阪神高速他

(大型)     (小型)

交通容量（改良前）

交通容量（改良前）
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40％
交通容量（改良前）

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（平日・来場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化
 改良区間

2車線区間

7
8 阪神高速

５号湾岸線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h

＞最大需要361pcu (10時台・ケース2)
(一般251+万博110)

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h

＞最大需要1327pcu (10時台・ケース２)
(一般1227+万博100)

交通容量

交通容量
97％

夢洲・舞洲

交通容量

交通容量

47％

咲洲
トンネル西

夢舞大橋(南行）
【対策内容】
⑥ ３車線化による容量拡大
〇：交通容量：5940pcu/h (3車線化後)
         ＞最大需要：2402pcu(9時台・ケース２)

(一般1130+万博1272)
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交通容量（改良前）

17660

(1519)

12975

(2010)

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載

調整前

渋滞延伸量
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42％

交通容量

86



咲洲

舞洲

夢洲
夢舞大橋 南側分岐部
（高架道路行き車線）

〇交通容量：1980pcu/h (1車線) 
＞最大需要：1198pcu (8時台・ケース２)

(一般0pcu+万博1198pcu)

夢舞大橋
3車線化

北港JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

淀川左岸舞洲出口
〇：交通容量1350pcu/h
       ＞最大需要155pcu (9時台・ケース１)

(一般44+万博111) 

北港通
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要941pcu (7時台・ケース１)

(一般562+万博379)

阪神高速
５号湾岸線

1

2
3

5

4

6

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出口
2車線化

天保山JCT

渡り線2車線化

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(大阪港線→湾岸線)
【対策内容（案） 】
⑨ 2車線化による容量拡大
〇：交通容量1700pcu/h(改良前)→

2000pcu/h(改良後)
       ＞最大需要1885pcu(9時台・ケース１)

(一般1379+万博506)

至大阪市内方面

6240

(1371)至会場外
 駐車場

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載

凡 例

8

此花大橋(左岸線出口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要1286pcu(8時台・ケース１)

(一般667+万博619)

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

夢舞大橋 南側分岐部
（平面道路行き車線）

〇交通容量：3960pcu/h (2車線)
＞最大需要：1231pcu (10時台・ケース２)

(一般1205pcu+万博26pcu)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)

阪神高速他

(大型)     (小型)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（平日・来場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化
 改良区間

2車線区間
7

8 阪神高速
５号湾岸線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

湾岸舞洲出口(尼崎方面から)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要826pcu(9時台・ケース２)

(一般338+万博488)

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
〇：交通容量1350pcu/h(改良前) 

    →2150pcu/h(改良後)
        ＞最大需要2082pcu(8時台・ケース1)

(一般852+万博1230)

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
〇：交通容量1350pcu/h (1車線)

        ≧最大需要1350pcu(8時台・ケース１)
(一般565+万博785)

夢咲トンネル(西行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1667pcu(10時台・ケース２)

(一般1478+万博189)

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

6
時
台

7
時
台

8
時
台

9
時
台

1
0
時
台

11
時
台

1
2
時
台

13
時
台

1
4
時
台

15
時
台

1
6
時
台

17
時
台

18
時
台

19
時
台

20
時
台

2
1
時
台

22
時
台

2
3
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

) 交通容量

42％
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白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号現示調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）
        ＞最大需要：3386pcu (8時台・ケース1)

(一般1536+万博1850)

交通容量

45％

交通容量（改良前）

舞洲東交差点(東→南左折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（常時左折２車線化後）
        ＞最大需要1781pcu (9時台・ケース２)

(一般718+万博1063)
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46％

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h

＞最大需要1313pcu (10時台・ケース２)
(一般1227+万博86)

交通容量
95％

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h

＞最大需要355pcu (10時台・ケース2)
(一般251+万博104)
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39％
交通容量（改良前）

夢舞大橋(南行）
【対策内容】
⑥ ３車線化による容量拡大
〇：交通容量：5940pcu/h (3車線化後)
         ＞最大需要：2322pcu(9時台・ケース２)

(一般1130+万博1192)

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要3369pcu(8時台・ケース1）

(一般1519+万博1850)

17660

(1519)

12975

(1850)

交通容量

57％
交通容量（改良前）
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交通容量（改良前）

83％ 交通容量 調整後
(駐車場予約枠で調整)
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咲洲

舞洲

夢洲
夢舞大橋 南側分岐部
（高架道路行き車線）

〇交通容量：1980pcu/h (1車線) 
＞最大需要：1198pcu (8時台・ケース２)

(一般0pcu+万博1198pcu)

夢舞大橋
3車線化

北港JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

阪神高速
５号湾岸線

1

2
3

5

4

6

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出口
2車線化

天保山JCT

渡り線2車線化

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(大阪港線→湾岸線)
【対策内容（案） 】
⑨ 2車線化による容量拡大
〇：交通容量1700pcu/h(改良前)→

2000pcu/h(改良後)
       ＞最大需要1696pcu(8時台・ケース１)

(一般1041+万博655)

至大阪市内方面

6240

(1371)至会場外
 駐車場

凡 例

8

此花大橋(左岸線出口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要1307pcu(8時台・ケース１)

(一般650+万博657)

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

夢舞大橋 南側分岐部
（平面道路行き車線）

〇交通容量：3960pcu/h (2車線)
＞最大需要：752pcu (10時台・ケース２)

(一般726pcu+万博26pcu)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)

阪神高速他

(大型)     (小型)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（土曜・来場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化
 改良区間

2車線区間
7

8 阪神高速
５号湾岸線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

湾岸舞洲出口(尼崎方面から)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要741pcu(8時台・ケース２)

(一般213+万博528)

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
〇：交通容量1350pcu/h(改良前) 

    →2150pcu/h(改良後)
        ＞最大需要1952pcu(8時台・ケース1)

(一般628+万博1324)

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
〇：交通容量1350pcu/h (1車線)

        ＞最大需要1267pcu(8時台・ケース１)
(一般415+万博852)

夢咲トンネル(西行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1167pcu(9時台・ケース２)

(一般978+万博189)

白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号現示調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）
        ＞最大需要：3181pcu (8時台・ケース1)

(一般1200+万博1981)

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h

＞最大需要929pcu (9時台・ケース２)
(一般843+万博86)

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h

＞最大需要276pcu (8時台・ケース2)
(一般172+万博104)

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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29％
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交通容量

38％

交通容量（改良前）

舞洲東交差点(東→南左折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（常時左折２車線化後）
        ＞最大需要1493pcu (9時台・ケース２)

(一般430+万博1063)

交通容量74％

交通容量

33％
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55％
交通容量（改良前）

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要3258pcu(8時台・ケース1）

(一般1277+万博1981)

13725

(1277)

12975

(1981)

夢舞大橋(南行）
【対策内容】
⑥ ３車線化による容量拡大
〇：交通容量：5940pcu/h (3車線化後)
         ＞最大需要：1950pcu(9時台・ケース２)

(一般758+万博1192)

交通容量

33％
交通容量（改良前）
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咲洲

舞洲

夢洲
夢舞大橋 南側分岐部
（高架道路行き車線）

〇交通容量：1980pcu/h (1車線) 
＞最大需要：1198pcu (8時台・ケース２)

(一般0pcu+万博1198pcu)

夢舞大橋
3車線化

北港JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

阪神高速
５号湾岸線

1

2
3

5

4

6

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出口
2車線化

天保山JCT

渡り線2車線化

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(大阪港線→湾岸線)
【対策内容（案） 】
⑨ 2車線化による容量拡大
〇：交通容量1700pcu/h(改良前)→

2000pcu/h(改良後)
       ＞最大需要1335pcu(8時台・ケース１)

(一般680+万博655)

至大阪市内方面

6240

(1371)至会場外
 駐車場

凡 例

8

此花大橋(左岸線出口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
        ＞最大需要970pcu(8時台・ケース１)

(一般313+万博657)

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

夢舞大橋 南側分岐部
（平面道路行き車線）

〇交通容量：3960pcu/h (2車線)
＞最大需要：269pcu (16時台・ケース２)

(一般251pcu+万博18pcu)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)

阪神高速他

(大型)     (小型)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（休日・来場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化
 改良区間

2車線区間
7

8 阪神高速
５号湾岸線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

湾岸舞洲出口(尼崎方面から)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要621pcu(8時台・ケース２)

(一般93+万博528)

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
〇：交通容量1350pcu/h(改良前) 

    →2150pcu/h(改良後)
        ＞最大需要1597pcu(8時台・ケース1)

(一般273+万博1324)

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
〇：交通容量1350pcu/h (1車線)

        ＞最大需要1031pcu(8時台・ケース１)
(一般179+万博852)

白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号現示調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）
        ＞最大需要：2517pcu (8時台・ケース1)

(一般536+万博1981)

舞洲東交差点(東→南左折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（常時左折２車線化後）
        ＞最大需要1212pcu (8時台・ケース２)

(一般109+万博1103)

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h

＞最大需要265pcu (8時台・ケース２)
(一般179+万博86)

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h

＞最大需要166pcu (8時台・ケース2)
(一般62+万博104)

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載

夢咲トンネル(西行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要430pcu(8時台・ケース２)

(一般241+万博189)
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31％

交通容量（改良前）

交通容量

45％

交通容量

9％

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

1
3

時
台

1
4

時
台

1
5

時
台

1
6

時
台

1
7

時
台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

2
3

時
台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
p
c
u
/

時
）

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

6時
台

7時
台

8
時

台

9時
台

10
時

台

11
時

台

12
時

台

13
時

台

14
時

台

15
時

台

16
時

台

17
時

台

18
時

台

19
時

台

20
時

台

21
時

台

22
時

台

23
時

台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
pc
u/

時
）

0

200

400

600

800

1,000

1,200

1,400

1,600

1,800

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

1
3

時
台

1
4

時
台

1
5

時
台

1
6

時
台

1
7

時
台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

2
3

時
台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
pc
u
/

時
）

0

200

400

600

800

1,000

1,200

1,400

1,600

1,800

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

1
3

時
台

1
4

時
台

1
5

時
台

1
6

時
台

1
7

時
台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

2
3

時
台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
pc
u
/

時
）

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

6
時

台

7
時

台

8
時

台

9
時

台

1
0

時
台

1
1

時
台

1
2

時
台

1
3

時
台

1
4

時
台

1
5

時
台

1
6

時
台

1
7

時
台

1
8

時
台

1
9

時
台

2
0

時
台

2
1

時
台

2
2

時
台

2
3

時
台

乗
用

車
換

算
交

通
量

（
pc
u
/

時
）

交通容量

交通容量

交通容量

交通容量（改良後）

交通容量（改良前）

交通容量（改良後）

交通容量（改良前）

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

4,500

5,000

5,500

6,000

6
時
台

7
時
台

8
時
台

9
時
台

1
0
時
台

11
時
台

1
2
時
台

13
時
台

14
時
台

1
5
時
台

16
時
台

17
時
台

1
8
時
台

19
時
台

20
時
台

2
1
時
台

22
時
台

2
3
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

)
0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

4,500

5,000

5,500

6,000

6時
台

7時
台

8時
台

9時
台

10
時
台

11
時
台

12
時
台

13
時
台

14
時
台

15
時
台

16
時
台

17
時
台

18
時
台

19
時
台

20
時
台

21
時
台

22
時
台

23
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

)

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

6
時
台

7時
台

8
時
台

9時
台

1
0
時
台

11
時
台

1
2
時
台

13
時
台

1
4
時
台

15
時
台

1
6
時
台

17
時
台

1
8
時
台

19
時
台

2
0
時
台

21
時
台

2
2
時
台

23
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

)

0

500

1,000

1,500

2,000

2,500

3,000

3,500

4,000

6
時
台

7
時
台

8
時
台

9
時
台

1
0
時
台

1
1
時
台

1
2
時
台

1
3
時
台

1
4
時
台

1
5
時
台

1
6
時
台

1
7
時
台

1
8
時
台

1
9
時
台

2
0
時
台

2
1
時
台

2
2
時
台

2
3
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

) 交通容量

43％ 交通容量（改良前）

61％

交通容量

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要2567pcu(8時台・ケース1）

(一般586+万博1981)

5453

(586)

12975

(1981)

夢舞大橋(南行）
【対策内容】
⑥ ３車線化による容量拡大
〇：交通容量：5940pcu/h (3車線化後)
         ＞最大需要：1468pcu(8時台・ケース２)

(一般228+万博1240)

交通容量

25％

交通容量（改良前）

交通容量

交通容量（改良前）
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舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

淀川左岸舞洲入口
〇：交通容量1350pcu/h

＞需要92pcu (22時台・ケース１)
(一般4+万博88) 

北港通
〇：交通容量3960pcu/h

＞最大需要714pcu (14時台・ケース１)
(一般692+万博22)

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(湾岸線→大阪港線)
〇：交通容量1700pcu/h

＞最大需要1476pcu (16時台・ケース２)
(一般1142+万博334)

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要2199pcu (９時台・ケース２)
(一般828+万博1371)

交通容量

交通容量

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要1189pcu (17時台・ケース２)

(一般396+万博793)

交通容量

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
：交通容量1051pcu/h
＜最大需要1272pcu(23時台・ケース１)

(一般74+万博1198)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

交通容量（改良前）

交通容量（改良前）

交通容量

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要876pcu(16時台・ケース１)

(一般522+万博353)
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湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1352pcu(17時台・ケース２)
(一般562+万博790)

交通容量
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交通容量

湾岸舞洲入口(尼崎方面へ)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要546pcu(16時台・ケース２)

(一般189+万博357)
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交通容量

湾岸舞洲入口(天保山方面へ)
〇：交通容量1350pcu/h

＞最大需要865pcu (22時台・ケース１)
(一般105+万博760)
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交通容量

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要2197pcu(16時台・ケース２）

(一般1084+万博1113)

交通容量（改良前）
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夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1798pcu(15時台・ケース２)

(一般1609+万博189)

交通容量

6240

(1198)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（平日・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要1552pcu (14時台・ケース1,2)
(一般1550+万博2)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要316pcu (16時台・ケース２)
(一般206+万博110)

交通容量

交通容量

交通容量

阪神高速他夢洲・舞洲

97％

交通容量

16％

咲洲
トンネル西

121％

37％30％

37％

45％

15857

(1084)

11315

(1113)

此花大橋
3車線化

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載

調整前

90



咲洲

舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

淀川左岸舞洲入口
〇：交通容量1350pcu/h

＞需要92pcu (22時台・ケース１)
(一般4+万博88) 

北港通
〇：交通容量3960pcu/h

＞最大需要716pcu (14時台・ケース１)
(一般692+万博24)

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

天保山JCT渡り線(湾岸線→大阪港線)
〇：交通容量1700pcu/h

＞最大需要1443pcu (16時台・ケース1)
(一般1142+万博301)

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要1095pcu (17時台・ケース２)

(一般396+万博699)

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
〇：交通容量1051pcu/h

＞最大需要912pcu(23時台・ケース１)※
(一般74+万博838)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要871pcu(16時台・ケース１)

(一般522+万博349)

湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1270pcu(22時台・ケース1)
(一般159+万博1111)

湾岸舞洲入口(尼崎方面へ)
〇：交通容量1350pcu/h
        ＞最大需要494pcu(16時台・ケース２)

(一般189+万博305)

湾岸舞洲入口(天保山方面へ)
〇：交通容量1350pcu/h

＞最大需要865pcu (22時台・ケース１)
(一般105+万博760)

此花大橋
3車線化
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交通容量

此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要2138pcu(17時台・ケース1）

(一般1095+万博1043)

交通容量（改良前）
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夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1821pcu(14時台・ケース２)

(一般1766+万博55)

交通容量

6240

(838)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（平日・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要1574pcu (14時台・ケース2)
(一般1550+万博24)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要292pcu (16時台・ケース２)
(一般206+万博86)

阪神高速他夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

36％

46％
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交通容量 87％

※ケース1の22・23時台は舞洲万博
P&R駐車場の退場車両の3割を夢舞
大橋北詰交差点経由に誘導するもの
として算出
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) 交通容量

28％

交通容量（改良前）
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交通容量

15％

98％

交通容量

15857

(1095)

13065

(1043)

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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35％

夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要2099pcu (９時台・ケース２)
(一般828+万博1271)

調整後
(経路誘導で調整)
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咲洲

舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要1075pcu (16時台・ケース２)

(一般282+万博793)

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
：交通容量1051pcu/h
＞最大需要1248pcu(23時台・ケース１)

(一般50+万博1198)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要909pcu(17時台・ケース１)

(一般572+万博337)

湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1327pcu(22時台・ケース1)
(一般216+万博1111)

此花大橋
3車線化

13058

(1098)

13065

(1043)

夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1147pcu(9時台・ケース２)

(一般1075+万博72)

6240

(838)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（土曜・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要971pcu (9時台・ケース2)
(一般956+万博15)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要269pcu (16時台・ケース２)
(一般183+万博86)

阪神高速他夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要2141pcu(17時台・ケース1）

(一般1098+万博1043)

交通容量

交通容量（改良前）

36％
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交通容量（改良前）
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交通容量
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夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要1991pcu (９時台・ケース２)
(一般720+万博1271)

交通容量

交通容量（改良前）

34％

調整前
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咲洲

舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要1075pcu (16時台・ケース２)

(一般282+万博793)

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
〇：交通容量1051pcu/h

＞最大需要1031pcu(17時台・ケース１)※
(一般658+万博373)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要909pcu(17時台・ケース１)

(一般572+万博337)

湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1327pcu(22時台・ケース1)
(一般216+万博1111)

此花大橋
3車線化

13058

(1098)

13065

(1043)

夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要1147pcu(9時台・ケース２)

(一般1075+万博72)

6240

(838)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（土曜・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要971pcu (9時台・ケース2)
(一般956+万博15)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要269pcu (16時台・ケース２)
(一般183+万博86)

阪神高速他夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

※ケース1の17・22・23時台は舞洲万博
P&R駐車場の退場車両の3割を夢舞大
橋北詰交差点経由に誘導するものとし
て算出

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要2141pcu(17時台・ケース1）

(一般1098+万博1043)

交通容量

交通容量（改良前）

36％
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交通容量（改良前）

交通容量
98％
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交通容量

13％

61％
交通容量
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夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要1991pcu (９時台・ケース２)
(一般720+万博1271)

交通容量

交通容量（改良前）

34％

調整後
(経路誘導で調整)
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咲洲

舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要922pcu (16時台・ケース2)

(一般129+万博793)

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
：交通容量1051pcu/h
＞最大需要1247pcu(23時台・ケース１)

(一般49+万博1198)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要657pcu(22時台・ケース１)

(一般109+万博548)

湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1192pcu(22時台・ケース1)
(一般81+万博1111)

此花大橋
3車線化

夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要408pcu(16時台・ケース２)

(一般259+万博149)

6240

(1198)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（休日・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要278pcu (16時台・ケース2)
(一般214+万博64)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要151pcu (17時台・ケース２)
(一般63+万博88)

阪神高速他夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要1849pcu(22時台・ケース1）

(一般189+万博1660)

交通容量

交通容量（改良前）

31％
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交通容量
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5631

(189)

13065

(1660)
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夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要1568pcu (8時台・ケース2)
(一般254+万博1314)

交通容量

交通容量（改良前）

26％

調整前
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23％

交通容量（改良前）

交通容量

119％
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咲洲

舞洲

万博会場

夢洲

夢舞大橋
3車線化

北港
JCT

桜島シャトルバス
ピーク：91便/時

JR

桜島駅

天保山大橋

阪神高速
５号湾岸線

1

2

3

4

５

舞洲東
交差点改良

舞洲P＆Rバス
ピーク：76便/時

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
 駐車場

凡 例

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

一般交通 日pcu

(ピーク時pcu)

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

一般交通

阪神高速他

夢洲・舞洲

万博交通 日pcu

(ピーク時pcu)

棒グラフ ケース１：左 ケース２：右

舞洲東交差点(南→東右折)
【対策内容】
① 東→南（会場方面）の左折2車線常時可に変更
② 南→東（市内方面）の右折立体交差化
③ 信号現示調整
〇：交通容量3960pcu/h（右折高架後）
        ＞最大需要989pcu (22時台・ケース1)

(一般49+万博940)

白津一丁目交差点（平面・東行）
【対策内容】
④ 西側高架取付に伴う交差点改良
〇：交通容量1051pcu/h

＞最大需要887pcu(23時台・ケース１)※
(一般49+万博838)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

（コンテナ） （コンテナ以外) 

万博交通

(バス) (バス以外)
(大型)     (小型)

此花大橋(左岸線入口＋北港通)
〇：交通容量3960pcu/h
      ＞需要657pcu(22時台・ケース１)

(一般109+万博548)

湾岸舞洲入口（料金所)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要1192pcu(22時台・ケース1)
(一般81+万博1111)

此花大橋
3車線化

夢咲トンネル(東行）
〇：交通容量：3960pcu/h
         ＞最大需要408pcu(16時台・ケース２)

(一般259+万博149)

6240

(838)

天保山JCT～会場周辺における交通影響
（休日・退場方向）
ケース１ 団体バス：300台    舞洲自家用車：6,240台
ケース２ 団体バス：1,000台  舞洲自家用車：3,450台

咲洲トンネル西交差点(西→南右折)
〇：交通容量1600pcu/h

＞最大需要278pcu (16時台・ケース2)
(一般214+万博64)

咲洲トンネル西交差点(西→東直進)
〇：交通容量2000pcu/h

＞最大需要151pcu (17時台・ケース２)
(一般63+万博88)

阪神高速他夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

※ケース1の22・23時台は舞洲万博
P&R駐車場の退場車両の3割を夢舞
大橋北詰交差点経由に誘導するも
のとして算出

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)

※日pcuは6:00～24:00の合計とし、1時間の需要が最大となるケースでの値を記載
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此花大橋(高速+一般道)
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)
        ＞最大需要1849pcu(22時台・ケース1）

(一般189+万博1660)

交通容量

交通容量（改良前）

31％
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交通容量 84％

交通容量

25％

交通容量（改良前）

17％

交通容量

交通容量

8％

5631

(189)

13065

(1660)
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2,500

3,000

3,500

4,000

4,500

5,000

5,500

6,000

6時
台

7時
台

8時
台

9時
台

10
時
台

11
時
台

12
時
台

13
時
台

14
時
台

15
時
台

16
時
台

17
時
台

18
時
台

19
時
台

20
時
台

21
時
台

22
時
台

23
時
台

乗
用
車
換
算
交
通
量
(p
cu
/時

)

夢舞大橋（北行）
【対策】3車線化による容量拡大
〇：交通容量5940pcu/h (3車線化後)

＞最大需要1568pcu (8時台・ケース2)
(一般254+万博1314)

交通容量

交通容量（改良前）

26％

調整後
(経路誘導で調整)
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万博開催期間中における万博来場者、IR工事車両、一般車両
（物流を含む）を踏まえた交通影響
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※第5回夢洲万博関連事業等推進連絡会議資料より



万博開催期間中における万博来場者、IR工事車両、一般車両
（物流を含む）を踏まえた交通影響
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※第5回夢洲万博関連事業等推進連絡会議資料より



万博P&R利用料金 ダイナミックプライシングによる効果推計

神戸線

松原線
堺

線

【尼崎万博P&R
駐車場】

東大阪線

近
畿
自
動
車
道

【舞洲万博P&R
駐車場】

【堺万博P&R
駐車場】

渋滞発生なし

環状線

湾岸舞洲

守口JCT

大和川線

大阪国際空港

関西国際空港

神戸空港

渋滞 1.2km⇒0.3km
           （▲0.9km）

渋滞 3.0km⇒2.0km
      （▲1.0km）

＜②阪神高速16号大阪港線＞
 東船場→西船場付近

渋滞長 最大約３０%軽減

＜③阪神高速11号池田線＞
   塚本→福島付近

渋滞長 最大約７５%削減

＜①舞洲万博P＆R駐車場＞

入庫台数ピーク時 最大約１５%減少

凡 例

：高速道路

：渋滞延伸量

：ダイナミックプライシングに
よる渋滞長減少量

阪神高速日あたり渋滞時間（参考）

： １～２時間/日渋滞

： ２～4時間/日渋滞

： ４時間以上/日渋滞

交通量出典

高速往路：阪神高速道路トラカンデータ

（２０２０年１０月※1計測値）

※１：新型コロナウイルス感染症の影響が小さい

２０２０年１０月値を採用
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舞洲万博P＆R駐車場の入庫台数 （繁忙期ピーク時間帯）は、最大約１５％減少

1,366台/時

1,165台/時

なし あり

（台数：乗用車換算値）

最大約１５%減少

※１： 繁忙期（10月)、平日、ピーク時間帯(入庫9時台)

※２： 料金弾性値を一律0.4とした場合の推計値（0.3ケースでは1,216台/日） 

※１

※２

※２

＜①舞洲万博P＆R駐車場＞  

万博P＆R利用料金 ダイナミックプライシングによる効果推計
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阪神高速の渋滞長（繁忙期ピーク時間帯）の延伸は、16号大阪港線は最大約３０％減少、

11号池田線は、最大約７５％減少

万博P＆R利用料金 ダイナミックプライシングによる効果推計

＜②阪神高速16号大阪港線＞

 東船場→西船場付近

＜③阪神高速11号池田線＞

   塚本→福島付近

3.0km

2.0km
最大約３０%減少

最大約７５%減少

1.2km

0.3km

※１： 来場方向、繁忙期（10月)、平日、ピーク時間帯(8時台)

※２： 料金弾性値を一律0.4とした場合の推計値（0.3ケースでは②2.2km、③0.5km）

なし

あり

※１

※１

※２

※２

※２

※２
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《近距離（近畿圏）》主要都市における万博来場手段別
利用料金の比較(往復利用） （公共交通機関利用と自家用車利用）
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□本編

□基礎データ

■各種料金表

□混雑事例

目次
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入場チケットの券種・価格

103



万博P＆Ｒ利用料金表（車種・施設別）

104

車種
(料金区分)

施設 利用料金
（円）

基本料金
（円）

変動料金（円）
高速道路

ｲﾝｾﾝﾃｨﾌﾞ(円) ※1

日 混雑時間帯 阪高中心部
迂回

繁忙期 通常期 閑散期 8～10時台

自家用車

舞洲 4,500 ～  6,500 5,500

500 0 ▲ 500 500

▲ 500

尼崎 4,500 ～  6,000
5,000

－

堺 4,000 ～  6,000 ▲ 500

自動二輪車 舞洲 1,600 ～  2,400 2,000 200 0 ▲ 200 200 ▲ 200

自転車 夢洲 500 500 － － － － －

バス

舞洲 9,000 ～13,000 11,000 1,000 0 ▲ 1,000 1,000 ▲ 1,000

夢洲第2交通ﾀｰ
ﾐﾅﾙ(乗降のみ）

1,100 ～  1,900 1,500 200 0 ▲ 200 200 ▲ 200

※1： 阪高指定出口を利用しない場合（一般道で来場）は、上記に一律1,000円（バスは2,000円）を加算した料金を徴収

車種
(料金区

分)

施設 利用料金
（円）

基本料金
（円）

変動料金（円）
高速道路

ｲﾝｾﾝﾃｨﾌﾞ(円) ※2

日 混雑時間帯 阪高中心部
迂回

繁忙期 通常期 閑散期 8～10時台

自家用車 夢洲 2,250 ～ 3,250 2,750 250 0 ▲ 250 250 ▲ 250

バス
舞洲 4,500 ～ 6,500 5,500 500 0 ▲ 500 500 ▲ 500

夢洲(乗降のみ) 550 ～    950 750 100 0 ▲ 100 100 ▲ 100

◇障がい者等の利用料金

※2： 阪高指定出口を利用しない場合（一般道で来場）においても、加算料金は徴収しない



夢洲北岸浮桟橋の利用料金表
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□本編

□基礎データ

□各種料金表

■混雑事例

■舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況
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舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況（概要）

⚫ 日 時 ：2023.8.19(土）～8.20（日） １０：００～22:00

⚫ 来場者：約4万人/日（計 約8万人）

⚫ 会 場 ：舞洲（スポーツアイランド、おおきにアリーナ、大阪シティ信用金庫スタジアム）

⚫ 日 時 ：2023.8.20（日） １0:30～15:00

⚫ 来場者：約4.5万人/日

⚫ 会 場 ：インテックス大阪（全館）

都市型ロック・フェスティバル スーパーコミックシティ

西九条駅

コスモスクエア駅

桜島駅

弁天町駅

舞洲

咲洲

夢洲

常吉大橋

インテックス大阪

ロックフェス会場

主要駅シャトルバス

⚫ 梅田駅

⚫ なんば駅

⚫ 天王寺駅

P&R駐車場

シャトルバス
（前売券）

P&Rシャトルバス

＜会場アクセス＞

シャトルバス（主催者案内）

路線バス・タクシー・送迎等

路線バス（大阪シティバス・北港観光バス）

路線バス（大阪シティバス）

タクシー

タクシー

路線バス（大阪シティバス）

タクシー

シャトルバス
（当日券）

夢舞大橋

此花大橋

送迎（自家用車）

舞洲

スポーツアイランド

おおきにアリーナ

信金スタジアム
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※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成



舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況（桜島・咲洲）

大阪府
咲州庁舎
（ＷＴＣ）

Ａ Ｔ Ｃ

イ ン テ ッ ク ス 大 阪

北港観光ﾊﾞｽ
（舞洲方面）

Ｐ＆Ｒバス
ターミナル
（舞洲方面）

咲洲シャトルバ
スターミナル
（舞洲方面）

Ｐ＆Ｒ駐車場

咲洲シャトルバスターミナル拡大

バ ス タ ー ミ ナ ル

至 夢洲

至 弁天町

至 住之江

至 ｺｽﾓｽｸｴｱ駅

至
A
T
C

至 ｲﾝﾃｯｸｽ大阪

咲州庁舎
↓

乗 客 滞 留 ス ペ ー ス ↑
写真③

←写真⑤

↑
写真④

咲洲周辺拡大図

※「地理院地図ＧＳＩ Maps（国土地理院）」を加工し作成

リ ー ベ ル ホ テ ル  ア ッ ト  ユ ニ バ ー サ ル

リ ー ベ ル ホ テ ル
駐 車 場

駅 前 広 場
駐 輪 場

桜 島 北 公 園

JR桜島駅

北港観光ﾊﾞｽ
（舞洲方面）

大阪ｼﾃｨﾊﾞｽ
（舞洲方面※臨時）

歩
行

者
動

線

←写真①

ユ ニ バ ー サ ル ・ ス タ ジ オ ・ ジ ャ パ ン

至 舞洲

至

西
九
条

JR桜島駅周辺拡大図

阪
神
高
速

※博覧会協会にて作成

←写真②
ﾀｸｼｰ乗場

写真①
阪神高速5号湾岸線

↓

JR桜島駅→

大阪シティバス→
（舞洲方面※臨時）

至 舞洲

9：00頃 JR桜島駅バス停周辺

最大約300人のバス待機列

•ホテル前の歩道に約１００ｍ滞留

⇒歩行者の通行を阻害

リ
ー
ベ
ル
ホ
テ
ル

↓

至

西
九
条

北港観光バス→
（舞洲方面）

写真②

9：00頃 JR桜島駅前道路

客待ちタクシーによる駐停車

•バス停付近に約１０台が駐停車

⇒路線バスの定時運行に支障

至 西九条

JR桜島駅→

リ
ー
ベ
ル
ホ
テ
ル

↓ 至

舞
洲

写真③ 写真④

11：00頃 咲州庁舎周辺道路

バスターミナル周辺道路での待機バス

•ﾀｰﾐﾅﾙ内に待機できないバスが、周辺道路に駐停車

⇒一般車の通行を阻害

咲州庁舎→

←ATC

至 住之江

至

コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア
駅

←咲州庁舎

至

イ
ン
テ
ッ
ク
ス
大
阪

至

コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア
駅

写真⑤

8：30頃

P&R駐車場周辺道路

入庫待ちの渋滞

•約６００ｍの待機列発生

⇒一般車の通行を阻害

至

コ
ス
モ
ス
ク
エ
ア
駅

←物流倉庫
南港中7交差点

至

住
之
江
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舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況（弁天町・西九条）

JR弁天町駅

駅前歩道での徒列整理
（最大500m）

一時的に改札制限

写真①

JR弁天町駅
↓

9：00頃 JR弁天町駅前

乗換通路渋滞による駅前徒列整理

•駅前歩道での徒列整理(最大500ｍ)

  ＪＲ（12本/時） ＞ メトロ（8本/時）

⇒混雑による雑踏対策

10：15頃 大阪メトロ弁天町東改札

ホーム混雑による改札制限

•ホーム混雑により、一時的に改札制限

⇒混雑による雑踏対策

←メトロ弁天町駅

写真②

←JR弁天町駅

メトロ東改札→
←写真①

西九条バス停

タクシー乗場

バス待ち徒列

弁天町駅周辺

西九条駅周辺

8：00頃 西九条駅付近歩道

路線バス乗場300人程度のバス待ち

•安価な路線バス利用の待ち列発生。

⇒混雑による雑踏対策

10：00頃 弁天町駅前タクシー乗場

タクシー乗場40名程度の待ち

•路線バス混雑により多くの待ちが発生

⇒混雑による雑踏対策

写真③ 写真④大阪シティバス→
西九条バス停

西九条駅
タクシー乗場

↓
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※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成



舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況（舞洲：来場）

至 此花通

至 夢洲・咲州

至

桜
島
・西
九
条

常吉大橋

夢舞大橋

此花大橋

※「地理院地図GSI Maps（国土地理院）」及び「SUMMER SONIC 2023 OSAKA MAP」を加工し作成
 「SUMMER SONIC 2023 OSAKA MAP」 URL： https://www.summersonic.com/info/osaka/map/

13：00頃 常吉大橋歩道

常吉大橋経由の自転車利用

•シェアサイクル利用者も多数確認

⇒自転車利用者への適切な誘導

13：15頃 遊びの丘事務所前

300台程度の自転車が駐輪

•駐輪場ではない場所に多数の駐輪を確認

⇒予約制駐輪場の周知、違法駐輪対策

10：30頃 おおきにアリーナ前

タクシーの無理な客扱い

•誘導に従わず無理なUターンを行うタクシー

⇒誘導に従わないタクシーの規制対応

13：00頃 北港ヨットハーバー付近

ゲリラ駐車場の発生

•北港ﾖｯﾄﾊｰﾊﾞｰ付近に、ゲリラ駐車場が発生

⇒うろつき交通対策

13：00頃 夢舞大橋・常吉大橋付近

常設駐車場は営業

•規制エリア外から出入りできる2箇所の
常設駐車場は営業

⇒来場者の民間駐車場利用

舞洲周辺拡大図

主催者による車両規制エリア
（送迎車・自家用車・タクシー乗入れ）

写真①

写真② 写真③ 写真④ 写真⑤

舞洲スポーツアイランド内

おおきにアリーナ

大阪シティ信用金庫
スタジアム

←写真①

写真③→

写真⑤→

ピース舞洲サンセットパーク駐車場

常吉大橋歩道
遊びの丘事務所

ローソン

←おおきにアリーナ

北港ヨットハーバー
入口交差点付近
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※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成
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舞洲大規模イベント開催時における道路交通等状況（舞洲：退場）

写真①

至 此花大橋

21：00頃 舞洲ｱﾘｰﾅ前交差点付近

ｼｬﾄﾙﾊﾞｽﾙｰﾄ上で送迎車両が駐停車

•此花大橋方面に送迎車両による駐停車が多発

⇒ｼｬﾄﾙﾊﾞｽ及び路線ﾊﾞｽの定時運行に支障

バス停（舞洲東）
↓

至 舞洲アリーナ前交差点

写真③

21：00頃 舞洲ｱﾘｰﾅ前交差点付近

北バスターミナルへ送迎車の誤侵入

•送迎車両が多数誤侵入

⇒ｼｬﾄﾙﾊﾞｽの定時運行に支障

至

お
お
き
に
ア
リ
ー
ナ

至

北
シ
ャ
ト
ル
バ
ス

タ
ー
ミ
ナ
ル

至 此花大橋

アリーナ前交差点

写真⑤

18：00頃 バス停（舞洲中央）

路線バス停に約200人のﾊﾞｽ待機列

•歩道に約１００ｍの待機列が滞留

⇒歩行者の通を行阻害

↑
信金スタジアム

バス停留所（舞洲中央）→

至

ロ
ッ
ジ
舞
洲

至

お
お
き
に
ア
リ
ー
ナ

写真④

17：30頃 舞洲ｱﾘｰﾅ前交差点付近

ﾊﾞｽｽﾙｰﾄ上で客探しﾀｸｼｰが多数周回

•退場者を探すﾀｸｼｰが多数周回

⇒ｼｬﾄﾙﾊﾞｽの定時運行に支障

至

此
花
大
橋

至

ア
リ
ー
ナ
前
交
差
点バス停（舞洲東）

写真②

18：00頃   中央ｼｬﾄﾙﾊﾞｽﾀｰﾐﾅﾙ

主要ｲﾍﾞﾝﾄ終了後に群衆発生

•１,０００人越えの群衆が瞬間的に発生

⇒雑踏対策が必要

至

お
お
き
に
ア
リ
ー
ナ

至

ロ
ッ
ジ
舞
洲

至 此花通
舞洲周辺拡大図

至 夢洲・咲州

至

桜
島
・西
九
条

大阪シティ信用金庫ス
タジアム

Ｐ＆Ｒバス
ターミナル
（咲州方面）

中央バスターミナル
（大阪・難波・天王寺方面）

北バスターミナル
（咲州方面）

10：00～18：00車両通行規制

関係車両以外
立入禁止

関係車両以外
立入禁止

おおきにアリーナ

舞洲スポーツアイランド内

常吉大橋

夢舞大橋

此花大橋

写真③→
←写真④

写
真
②↓ 写

真
⑤↑

写
真
①↑

ロッジ舞
洲

※「地理院地図GSI Maps（国土地理院）」及び「SUMMER SONIC 2023 OSAKA MAP」を加工し作成
 「SUMMER SONIC 2023 OSAKA MAP」 URL： https://www.summersonic.com/info/osaka/map/

舞洲アリーナ前
交差点

＜凡例＞

ﾊﾞｽﾀｰﾐﾅﾙ ﾊﾞｽ停留場

ﾀｸｼｰ乗降場 民間駐車場

ｲﾍﾞﾝﾄ会場 交通誘導員

ｼｬﾄﾙﾊﾞｽﾙｰﾄ 来場者動線
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※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

https://www.summersonic.com/info/osaka/map/
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