
 

 

2025年日本国際博覧会来場者輸送対策協議会 

輸送対策部会（第３回） 

 

日時：2025 年 8 月 25 日（月）15:00～16:30  

場 所 ： オ ン ラ イ ン 開 催 （ T e a m s）  

 次第 
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２ 来場者輸送等の状況について -----------------------------  資料 2  

 

３ 会期終盤にかけての万博 TDMへのご協力のお願いについて ---  資料 3  

  

４ 今後のスケジュールについて ------------------------------ 資料 4  

 

５ 開催概要のＨＰ公表（案）について- ----------------------  資料 5  

 

 配布資料 

 次第 

 出席者名簿 

  資料 1   4/13～8/17までの輸送実績 

  資料 2  来場者輸送等の状況について 

  資料 3  会期終盤にかけての万博 TDMへのご協力のお願いについて 

  資料 4  今後のスケジュール 

  資料 5  開催催概要のＨＰ公表（案） 

  



出席者名簿 

輸送対策部会 氏名 代理出席者 

大阪公立大学大学院工学研究科 教授 内 田  敬 
 

 

京都大学大学院工学研究科 教授 宇 野  伸 宏 
 

 

京都大学経営管理大学院 教授 

（京都大学大学院工学研究科 教授 併任） 
山 田  忠 史 ご 欠 席 

流通科学大学 名誉教授 森   隆 行  

国土交通省近畿地方整備局 企画部長 野 坂  周 子 川 島  隆 宏 

国土交通省近畿地方整備局 道路部長 西 野  毅 星野 龍一郎 

国土交通省近畿運輸局 交通政策部長 平 山  耕 吏  

国土交通省近畿運輸局 海事振興部長 寺 地  健 二  

海上保安庁 第五管区海上保安本部 交通部長 伊 藤  智 人 北 村  友 佐 

大阪府・大阪市 万博推進局 整備調整部長 藤 川  佳 宏 山 岡   豊 

大阪港湾局 計画整備部長 池 田  佳 介  

大阪府警察本部 交通部長 中 嶋  正 浩 大 北  良 弘 

兵庫県警察本部 交通部長 田 中  英 敦 大 槻  佳 彦 

大阪市 建設局 企画部長 吉 田  孝 介 寺 田  昌 広 

（公社）関西経済連合会 理事・地域連携部長 神 田   彰  

大阪商工会議所 理事・地域振興部長兼万博協

力推進室長  
玉 川  弘 子  

（一社）関西経済同友会 企画調査部長  與 口   修 本宮  亜希子 

近畿バス団体協議会 一般社団法人大阪バス協

会 専務理事 
田 内  文 雄  



一般社団法人大阪タクシー協会 専務理事 井 田  信 雄  

関西鉄道協会 専務理事 南 條  正 幸  

阪神高速道路株式会社 計画部長 門 間  俊 幸 上 田  勝 久 

大阪市高速電気軌道株式会社 交通事業本部万

博輸送管理センター万博輸送統括部長（鉄道部

門） 

中井   亮太朗  

西日本旅客鉄道株式会社 地域まちづくり本部

万博プロジェクト推進室担当部長 
村 井  孝 至  

（公社）２０２５年日本国際博覧会協会 

飛 田  章  

淡 中  泰 雄  

寺 田  幸 紀  

駒 谷  善 弘 

梅 野  秀 明 

廣 橋  徹 

 

（公社）２０２５年日本国際博覧会協会交通局輸送企画チーム（事務局）  

内閣官房国際博覧会推進本部事務局（オブザーバー） 

 



万博来場者 日来場者数と機関分担率の推移

※4/13～ 8/16の来場者数は協会HP上の公表値、
それ以降は速報値であり、数値は今後変更する可能性がある
※非公表資料のため、取り扱いに注意してください
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資料１

7/1２
１９．０万人



※数値については全て協会における推計
※速報版であり、数値は今後変更する可能性がある
※非公表資料のため、取り扱いに注意してください

東ゲート利用率最大
４/15 東ゲート 81.0％

西ゲート 19.0％

西ゲート利用率最大
７/４ 東ゲート 66.7％

西ゲート 33.3％

東ゲート利用率
（8/17） 69.8％

西ゲート利用率
（8/17） 30.2％

平均
２２．6％

平均
27．４％ 平均

25．1％ 平均
24．４％

平均
26．１％

平均
25．8％

平均
2５．９％

平均
27．１％

73.6％

11.2％

0.9％

1.4％

平均
28．4％

平均
２９.７％

平均
29．4％

平均
3１.３％

東 → 西 計 4.2％

外周徒歩 0.9％

e-Mover 1.1％
東西連絡シャトルバス

2.2％

3.0％

平均
3０．５％

平均
29．8％

平均
28．0％

※うち障がい者駐車場

0.4％

8.5％

平均
28．1％

平均
28．1％

平均
2７．８％

資料１

6/2８
２０．３万人
休日最大日

8/12
１９．０万人
平日最大日
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大阪・関西万博 来場者輸送実績

鉄道(Osaka Metro中央線) 東→西徒歩(外周徒歩) 東→西バス(e-Mover) 東西連絡シャトルバス 桜島駅シャトルバス 桜島以外駅シャトルバス

空港バス 中長距離バス 団体バス P＆R(駐車場)等 タクシー 船シャトルバス

4月13日～8月17日

資料１
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6/2８
２０．３万人
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～

8/12
平日最大日

6/28
休日最大日

資料１

※数値については全て協会における推計
※速報版であり、数値は今後変更する可能性がある



開幕後の来場者に向けた取組状況
〇 東ゲート・午前中の混雑の傾向が顕著。ゲート数が多い（東：27ゲート＜西：34ゲート）
〇 西ゲートの活用を行うべく各種取組を実施
〇 午前中に来場が集中・過去事例からも会期後半の大混雑することを踏まえて来場日・時間の分散を行う施策を実施

開始日・公表日 方策 内容

4/13~ 【来場日の分散】
予約枠の段階的引き上げ

交通状況・ゲート運営の状況を勘案しつつ、段階的に予約枠引き上げ

5/7 【来場時期の分散】
トワイライトキャンペーンの実施

夜間券の1時間前倒し入場（17時→16時）

5/24 P&R駐車場の利用促進
①優先レーンの設置
②当日予約枠の開設
③15時以降予約枠の割引
④障がい者枠の増設

①西ゲートで優先レーンを設定し利用促進
②前日までの事前予約制から、当日予約枠可能に
③利用率が低い午後枠の利用向上
④予約が困難となっていた障がい者用駐車場の増設

5/25 【来場時間の分散】
アーリーゲートオープンの開始

ゲート前の混雑緩和・パビリオン予約時間に来館可能とするように前倒しゲートオープンを実施

5/30 桜島シャトルバスの朝ピーク完全予約化 乗車率が高い午前（～10:30）を完全予約化し、全アクセスのフル活用促進

6/15 新規バス路線の開設① ATC⇒夢洲（西ゲート）のバス路線開設

6/16 歩行ルートの開設 夢洲駅⇒西ゲートへの歩行ルート開設

6/29 新規バス路線の開設② コスモスクエア⇒夢洲（西ゲート）のバス路線開設

P&R駐車場・水上アクセスの利用促進 P&R：優先レーン時間の拡大
水上アクセス：浮桟橋利用時間延長・優先レーン設置開始

7/1 外周バスの活用 西ゲート予約来場者に対する東ゲート前⇒西ゲート前への外周バスでの移動手段提供

桜島シャトルバスの補強 桜島シャトルバスの始発繰り上げ・増便を実施

【来場時間の分散】
店舗の営業時間延長

店舗の営業時間の延長を実施し「夜楽しめる」環境づくりと退場時の混雑緩和をめざす

7/15 アプリタクシーの乗り場の変更 アプリ予約を受けたタクシー（日本版ライドシェア含む）の乗車場所を、第1交通ターミナル⇒第２交通ターミナ
ルに変更

7/15 多客日の夜間時間帯における夢洲第１交通ターミ
ナルからのバス乗車の完全予約制導入

花火大会開催日など多客日の夜間時間帯（20時以降）の桜島シャトルバス等の原則、予約のある方のみ乗車

8/1 新規バス路線の開設③ 弁天町駅⇒夢洲（西ゲート）のバス路線開設
※7時30分発から13時10分発の運行時間、万博会場へ向かうルートのみ運行

8/18 万博会期末の繁忙期に備えた輸送体系の変更
（第１回）

舞洲万博P＆R・堺万博P＆Rシャトルバスの往路の朝早い時間、復路の夜20時以降の時間について増便、
ATC及びコスモスクエア駅発着のシャトルバスの復路便の廃止と往路便のダイヤの見直し

9/13
（予定）

万博会期末の繁忙期に備えた輸送体系の変更
（第２回）

①舞洲万博P＆R駐車場C・Dの開設
②ATC便はコスモスクエア便に統合し廃止

資料１



8月12日 往路・復路別の来場者輸送実績（暫定値）
資料2-①

8月12日 機関分担率（往路）

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

１９．０
万人

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．3７万人（2.0％）

中長距離直行バス
0.１3万人（0.7％）

船舶
０．０1万人（０．1％）

タクシー
0.50万人（2.6％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
１．1３万人（6.0％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．３０万人（1.6％）

桜島駅シャトルバス
1.54万人（8.1％）

空港直行バス
0.04万人（0.2％）

桜島以外駅シャトルバス
０．４4万人（２.3％）

団体バス
０．13万人（0.7％）

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．３７万人（2.0％）

船舶
０．０１万人（０．１％）

タクシー
0.44万人（２．3％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
1.１３万人（6.0％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．３０万人（1.６％）

桜島駅シャトルバス
1.２５万人（６．６％）

団体バス
０．１３万人（0.7％）

桜島以外駅シャトルバス
０．33万人（1.8％）

空港直行バス
0.03万人（0.1％）

中長距離直行バス
0.１7万人（0.9％）

障がい者用駐車場
０．０８万人（０．4％）

障がい者用駐車場
０．０8万人（０．4％）

8月12日 機関分担率（復路）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
13.8万人
(72.7%)

自家用車等
２．5万人
(12.９%)

駅シャトルバス等
１.8万人
(9.4%)

自家用車等
2.５万人
(1３．２%)

駅シャトルバス等
2.2万人
(11.4%)

鉄道
（大阪メトロ中央線）
13.3万人
(70.0%)

１９．０
万人

不明
1.０万人（5.４％）

東ゲート→西ゲート 計０．71万人（3.7％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 ０．０5万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.14万人（0.7%）
・弁天町便 0.07万人（0.3%）
・e-Mover ０．20万人（1.1%）

徒歩 0.25万人（1.3%）

東ゲート→西ゲート 計０．10万人（0.6％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 0.03万人（0.2%）
・コスモスクエア便 0.08万人（0.4%）

不明
０．９６万人（5.０％）

旗揚げ、
グラフ
済



8月12日 往路・復路別ピーク時間帯の来場者輸送実績（暫定値）

8月12日 ６時台～11時台の機関分担率（往路）

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．2８万人（2.４％）

中長距離直行バス
0.１０万人（0.9％）

障がい者用駐車場
０．０6万人（０．5％）

タクシー
0.36万人（3.2％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．９１万人（7.８％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．23万人（2.0％）

桜島駅シャトルバス
1.29万（11.2％）

空港直行バス
0.0３万人（0.3％）

桜島以外駅シャトルバス
０．32万人（２.7％）

団体バス
０．08万人（0.7％）

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．20万人（2.1％）

タクシー
0.23万人（2.5％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．6９万人（7.3％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．18万人（1.9％）

桜島駅シャトルバス
0.70万人（7.6％）

団体バス
０．06万人（0.6％）

8月12日 20時台～23時台の機関分担率（復路）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
7.9万人
(６8.4%)

自家用車等
1.９万人
(16.6%)

駅シャトルバス等
１.7万人
(15.0%)

鉄道
（大阪メトロ中央線）
７．1万人
(75.5%)

自家用車等
1.4万人
(13.7%)

駅シャトルバス等
0.9万人
(９．3%)

１１．５
万人

桜島以外駅シャトルバス
０．１１万人（1.2％）

中長距離直行バス
0.05万人（0.6％）

資料2-①

９．４
万人

空港直行バス
0.01万人（0.1％）

障がい者用駐車場
０．08万人（0.8％）

東ゲート→西ゲート 計０．66万人（5.8％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 ０．０5万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.11万人（1.0%）
・弁天町便 0.06万人（0.6%）
・e-Mover ０．25万人（2.2%）

徒歩 0.20万人（1.7%）

東ゲート→西ゲート 計０．10万人（0.6％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 0.03万人（0.2%）
・コスモスクエア便 0.08万人（0.4%）

旗揚げ、
グラフ
済
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※斜線のグラフは退場時の数値。
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退場(需要想定)

来場(需要想定)
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実績値(退場) 実績値(来場)
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45,000
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実績値(退場) 実績値(来場)

想定約 約22,7万人
実績約 約19.0万人

〇5時台～11時台
実績 114,872人 ①［64.2％］
実績を22.7万人に換算 151,631人 ②［66.8％］
想定 151,090人 ②［66.6％］

①［］内の％は、８月12日の来場者数約19.0万人に占める割合。
②［］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。

〇20時以降
実績値 91,920人 ①［48.4％］
実績値(22.7万人に換算) 128,898人 ②［56.8％］
想定 87,943人 ②［38.7％］

20時以降５時台～11時台

(人)

【凡例】

０ ０
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需要想定と実績値の比較対照（実績数値：８月12日）

【凡例】

(人) 来場時(交通手段別)

20時以降は、鉄道・タクシーのみ。

破線グラフは８月12日の実績値に比率(1.19倍)を乗じて算出。
※比率＝22,7万人(想定来場数)÷19,0万人(８月12日の来場者数)
※次頁・退場時も同様

想定約約22,7万人
実績約約19,0万人

①［ ］内の％は、８月12日の来場者数19.0万人に占める割合。
②［ ］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。５時台～11時台

〇5時台～11時台
実績 114,872人 ①［64.2％］
実績を22.7万人に換算 151,631人 ②［66.8％］
想定 151,090人 ②［66.6％］

0

5,000

10,000

15,000
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35,000

40,000

45,000

50,000

鉄道 東西連絡シャトルバス 桜島駅シャトルバス

桜島駅以外のシャトルバス 空港バス 中長距離バス

団体バス P＆Rシャトルバス(舞洲・堺・尼崎) 障がい者用駐車場

タクシー 船シャトルバス

※斜線のグラフは需要想定の数値、破線のグラフは８月12日の実績値を基に来場者数22.7人とした数値。
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鉄道 東西連絡シャトルバス 桜島駅シャトルバス

桜島駅以外のシャトルバス 空港バス 中長距離バス

団体バス P＆Rシャトルバス(舞洲・堺・尼崎) 障がい者用駐車場

タクシー 船シャトルバス

需要想定と実績値の比較対照（実績数値：８月12日）

【凡例】

(人) 退場時(交通手段別)

※斜線のグラフは需要想定の数値、破線のグラフは８月12日の実績値を基に来場者数22.7人とした数値。

①［］内の％は、８月12日の来場者数19.0万人に占める割合。
②［］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。

20時以降
〇20時以降
実績値 91,920人 ①［48.4％］
実績値(22.7万人に換算) 128,898人 ②［56.8％］
想定 87,943人 ②［38.7％］

想定約約22,7万人
実績約約19,0万人

修正入る可能性あり

担当：総括T（輸送総括班）
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Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（時間帯別：８月１２日）

来場方向／弁天町 朝潮橋間

※輸送人員は鉄道会社の速報値。混雑度は博覧会協会で推計。

済
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99% 99%
105%105%

122%

91%

98%

60%

45%

25%

14%
9%

7% 6% 5% 5%

22%

0%

50%

100%

150%

0

10,000

20,000

30,000

5時台 6時台 7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台19時台20時台21時台22時台23時台24時台

Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（お盆期間中の代表日：8月12日）

輸送力（定員*1.2） 輸送人員 混雑度（輸送人員/定員）％
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Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（時間帯別：８月１２日）

※輸送人員は鉄道会社の速報値。混雑度は博覧会協会で推計。

退場方向／朝潮橋 弁天町間

済

7% 7%
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Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（お盆期間中の代表日：8月12日）

輸送力（定員*1.2） 輸送人員 混雑度（輸送人員/定員）％
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新大阪

上本町

堺・
堺東

中之島

尼崎

天王寺

【淀川左岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

新大阪 ５台 ９９０人/２２便 １３５人/３便

大阪（北） 3台 630人/１４便 ９０人/２便

大阪（南）
15台

760人/19便 160人/4便

中之島 800人/20便 160人/4便

計 ２３台 3,180人/７５便 ５４５人/1３便

【大阪港線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

難波 5台 600人/１5便 80人/2便

上本町
6台

58０人/13便 90人/2便

天王寺 270人/6便 ４５人/1便

計 11台 1,45０人/34便 215人/5便

【4号湾岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

堺・堺東 3台 ４４０人/11便 80人/2便

【5号湾岸線ルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

尼崎 4台 270人/6便 90人/2便

注１ バスの台数、輸送人数、便数等の数値は、2025年8月１8日の
時刻表を基に博覧会協会で集約 （臨時便等の不定期便は除
く）

注２ 鉄道の輸送能力は、2025年8月18日時点の時刻表を基に博
覧会協会が試算

大阪国際
空港

関西国
際空港

難波

【桜島シャトルバスルート】

発着駅 台数 日（最大） 時間（最大）

桜島 7９台 1９,５00人/3５5便 4,000人/７1便

【大阪国際空港直行バス】（3台）
日 (最大)： 280人/7便
時間(最大)： ８０人/２便

【関西国際空港直行バス】（4台）
日 (最大)：    １60人/4便
時間(最大)： 40人/1便

大阪

弁天町
桜島

尼崎

舞洲 

堺 

ＪＲ桜島線

日（最大） ［輸送能力］ 時間（最大）［輸送能力］

1９,５００人［１８６,000人］/１３０便 4,000人[1７,２００人]/1２便

Osaka Metro中央線

日（最大） ［輸送能力］ 時間（最大）［輸送能力］

133,000人［347,000人］/360便 22,000人[23,100人]/24便

主要鉄道アクセス／駅シャトルバス、中長距離直行バス、空港直行バス運行計画（往路便）

夢洲駅

三宝JCT

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

神
戸
空
港

（凡例）

駅シャトルバス発着駅

駅シャトルバス運行ルート

万博P&R駐車場

P&Rシャトルバス運行ルート

空港直行バス発着地

鉄道ルート

バス種別 台数 日（最大） 時間（最大）

駅シャトルバス １20台 24,８４０人/4８１便 4,９３０人/  ９３便

東西連絡シャトルバス
※1便あたり1～4台で運行
※弁天町・ATC・コスモスクエア

24台 ３,９6０人/ ５８便 ８90人/  １２便

空港直行バス 7台 ４4０人/    １1便 120人/  ３便

中長距離直行バス ー 2,790/    ６２便 ー

小 計 1５１台 32,030人/  612便 5,940人/ 108便

P&Rシャトルバス １４６台 2７,４00人/  ５３２便 ５,0５0人/   ９７便

総 計 297台 59,430人/1,144便 10,990人/ 205便

【尼崎P＆Rシャトルバス】（３９台）
日 (最大)：4,400人/ 88便
時間(最大)： ８50人/  １7便

【堺P＆Rシャトルバス】（52台）
日 (最大)：5,850人/1１７便
時間(最大)：1,050人/ 21便

【舞洲P＆Rシャトルバス】（55台）
日 (最大)：１7，150人/ 327便
時間(最大)： 3,150人/   59便
※自動運転車両を含む

2025年8月18日時点

万博会場

ATC
コスモスクエア

東西連絡シャトルバス運行ルート

【弁天町便】（６台）
日 (最大)：1,３００人/２６便
時間(最大)： ３00人/ ６便

【ATC便】（４台）
日 (最大)： ６３０人/１４便
時間(最大)：１３５人/ ３便

【コスモスクエア便】（１０台）
日 (最大)： ２，０２５人/１８便
時間(最大)： 450人/ ３便
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中長距離直行バス・空港直行バス 運行計画（往路便）

広島

国分寺

徳島

姫路
京都

神戸三宮

神戸空港
六甲FT

名古屋 清水

関空

西船橋・幕張

大宮

福井

中国：６便

発着地 便数

広島 ２便

岡山 ３便

出雲 １便

近畿：３８便

発着地 便数

神戸三宮 ２２便

神戸空港 3便

姫路 ２便

三田 １便

京都 ２便

JR奈良駅 ３便

大和八木駅 ５便

四国：３便

発着地 便数

徳島 ２便

香川国分寺 １便

空港直行バス：１1便

発着地 便数

伊丹 ７便

関空 4便

中部：３便

発着地 便数

名古屋 １便

清水 １便

浜松 １便

関東・東北：１１便

発着地 便数

東京・新宿 ５便

大宮 ２便

西船橋 ３便

仙台 １便

北信越：２便

発着地 便数

福井 ２便

フェリーシャトルバス：７便

発着地 便数

六甲FT １便

大阪港 ６便

大阪港

※便数等の数値は、 2025年8月18日時点の運行各社の時刻表等を博覧会協会が集約

空港直行バス：１１便

中長距離直行バス：７０便

【計画便数】

※2025年8月18日時点

浜松

JR奈良
大和八木

仙台

東京・新宿

岡山

出雲

三田

伊丹
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中長距離・空港直行バス・フェリーターミナルシャトルバスの輸送量

発地エリア 発地 便数（往路） 輸送力（人）

北信越 福井駅東口 ２ ２ ９０

関東・東北

仙台 １

１１

４５

西船橋駅、プレナ幕張 ３ １３５

バスタ新宿、東京駅 5 225

大宮駅西口 ２ ９０

中部

名古屋南ささしまライブ １

３

４５

清水駅前 １ ４５

浜松 1 45

近畿

京都駅八条口 ２

３８

９０

JR奈良駅（大和西大寺駅発含む） ３ １３５

大和八木駅 5 225

神戸空港（神戸ベイシェラトン経由、神戸三宮経由） ３ １３５

神戸三宮 2２ ９９0

姫路駅、三田市街 ３ １３５

四国
徳島駅前 ２

３
９０

香川国分寺バスターミナル １ ４５

中国

広島駅南口 ２

６

９０

岡山駅西口 ３ １３５

出雲市駅 １ ４５

フェリーシャトルバス
阪九フェリー六甲アイランドFT １

７
４５

大阪南港・大阪港国際フェリーターミナル ６ ２７０

空港直行バス
大阪国際空港 ７

1１
２８０

関西国際空港 ４ １６０

合計 ８１ ３５９０

中長距離・空港直行バス・フェリーターミナルシャトルバスの輸送量等（※ピーク時１日あたり） ２０２５年８月1８日時点

※便数には、続行便や臨時便は含まれない。 ※輸送力は中長距離・フェリーターミナルシャトルバス：45人、空港直行バス：４０人乗りで計上。
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桜島駅シャトルバス 乗車率（時間帯別：8月１２日）

来場方向／桜島駅 夢洲第１交通ターミナル

※始発～10時30分発は完全予約制
10時30分以降は時間帯別の予約枠を設定

※７・８時台、９時台の予約枠は、ほぼ売り切れ
※（％）８時～11時台の輸送力に対する乗車人員の割合

［％］往路全体の乗車人数に対する８～11時台の乗車人員の割合

102.6%
102.6%

80.9%

102.6%

58.2%

26.4% 26.4%
26.4%

58.2%

26.4% 26.4%
26.4% 26.4%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

120.0%

7・8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台

桜島駅シャトルバス時間別利用率（8月12日）

桜島駅→夢洲第１交通ターミナル（速報値）（人）

輸送力 乗車人員 予約枠※ 乗車率（％）

※（ ％）は増便後乗車率

8時～１１時台 約13,000人乗車

［84.5％］ （97.１%）

輸送力 19,470人

乗車人数 １5,410人

予約枠 １１,４４０人

総数

（完全予約制）
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桜島駅シャトルバス 乗車率（時間帯別：8月12日）

退場方向／夢洲第１交通ターミナル 桜島駅

※予約枠は１８時以降設定
※２０時以降は完全予約制
※２０時台、２１時台、２２時台の予約枠は、ほぼ売り切れ
※（％）20時以降の輸送力に対する乗車人員の割合

［％］復路全体の乗車人数に対する20時以降の乗車人員の割合

23.6%
23.6%

23.4%
23.5% 23.5%

51.7% 51.7%

71.9%

98.7%

98.7%

110.2%

78.1%

21.8%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

120.0%

11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台

桜島駅シャトルバス時間別利用率（8月12日）

夢洲第１交通ターミナル→桜島駅（速報値）（人）

＋3便

（98．7％）

（74．0％）

※（ ％）は増便後乗車率

輸送力 乗車人員 予約枠※ 乗車率（％）増便輸送力

＋7便

［６０.１％］

輸送力
1７,050人
（増便550人含む）

乗車人数 12,545人

予約枠 8,924人

総数

20時以降 約7,500人乗車

（91.4%）

資料2-③

（完全予約制）

（97.９%）
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予約枠（全駐車場） 舞洲 堺 尼崎 障がい者 平日平均 土休日平均

万博P&R駐車場等 実績値（全体：4/13～8/17）

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

（台）

ＧＷ(4/26～5/6）

＜利用率＞

・土日祝日は、最大約9割（平均で約5割）

・平日は、最大約9割（平均で約5割）

平均
2,475台

平均
789台

平均
2,010台 平均

1,860台

平均
2,294台

平均
2,079台

平均
2,186台

平均
2,861台

平均
3,780台

平均
3,901台

平均
3,539台

平均
4,279台

平均
4,679台

平均
3,907台

平均
1,091台

平均
1,415台
（29日除く）

平均
1,185台

平均
1,717台

平均
2,149台

平均
2,747台

平均
2,704台

平均
2,650台

平均
3,017台

平均
3,012台

平均
2,654台

平均
2,775台

5/24 P&R利用
促進策導入

6/28
開幕以来
最大値

5,252台

資料２-④

平均
4,739台

平均
4,043台

平均
3,413台

平均
3,317台

平均
2,867台

平均
3,290台

平均
3,279台

平均
4,668台

お盆(8/9～8/17）

平均
3,064台

平均
4,216台

平均
4,672台

8/16
お盆期間
最大値

4,845台



大阪市

13%

堺市

5%

大阪府その他

21%

神戸市

7%兵庫県その他

15%

京都

6%

滋賀

3%

奈良

4%

和歌山

3%

中部・北陸

12%

四国

2%

中国

3%

関東

4%

九州・沖縄

0.7%

北海道・東北

0.3%
その他

2%

大阪

38%

兵庫

23%

近畿圏

17%

中距離圏

16%

長距離圏

5%

その他

2%

P＆R駐車場 利用車内訳（出発地域別） （８月１２日）

予約台数
4,496台

※1 大阪・兵庫、近畿圏は事前予約時に登録する台数・出発地情報より算出。
※2 中距離圏・長距離圏は予約時に登録する出発地情報・車両ナンバーより算出。

うち出発地と車両ナンバーに矛盾が生じているものは「その他」で算出。
（例：出発地が西日本、車両ナンバーが東京など）

政令指定都市（大阪市・堺市・神戸市） 2５％

その他都市 7５%

②大阪・兵庫・近畿圏であるが
公共交通利用が不便な地域
５２%

①中長距離
２３%

①＋② ７５%

中部・北陸 11% 関東 4%

愛知県 7% 東京 1%

三重県 2% 神奈川 1.1%

岐阜県 1% 埼玉 0.4%

静岡県 1% 千葉 0.7%

石川県 0% その他 0.3%

その他 1%

中国 3% 九州・沖縄 0.7%

岡山県 1% 福岡 0.4%

広島県 1% 佐賀 0.0%

その他 0% その他 0.3%

四国 2% 北海道・東北 0.3%

香川県 1% 福島 0.1%

徳島県 0% その他 0.2%

その他 1%

中長距離圏の内訳（8/12）
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60%
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15% 7%
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8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台

事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場・障がい者用駐車場（合計） 利用率（時間帯別：8月12日）

予約実績 予約枠 利用率
4,776台／5,497台（ 86.9%）

（障がい者用駐車場除く） 4,580台／5,300台（ 86.4%）
駐車マス数 8,450台～11,240台

（台）

※％表示は時間帯別利用率
※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

8時～11時台 予約枠 約4,037台／5,497台［73%]
予約実績 約3,848台／4,776台［81%]

※障がい者用駐車場含む
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台
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台
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台
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台
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台

１３時

台

１４時

台

１５時

台

１６時

台

１７時

台

１８時

台

１９時

台

２０

時台

２１時

台

２２

時台

２３

時台

P＆Rシャトルバス（合計：舞洲・堺・尼崎） 往復路 利用状況（時間帯別：8月12日）

(人) 予約実績 予約枠 利用率
  4,580台／5,300台（86.4％）

 駐車マス数：8,450台～11,240台

8時~11時台 輸送力 約15,200人 ［61%］
輸送実績約14,200人（93％） ［79%］

20時以降 輸送力 約11,400人 ［43%］
輸送実績約10,100人（89%） ［56%］

（往路）
輸送力 約24,900人
輸送実績 約18,000人

（復路）
輸送力 約26,300人
輸送実績 約18,000人

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

資料2-④

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合



万博P&R駐車場 利用料金のインセンティブ付与状況

※１ 数値は暫定値であり、今後変更する可能性がある。

○万博P&R駐車場の高速道路利用インセンティブ付与台数は、
平日・土休日ともに平均６割程度。

インセンティブ付与なし
（判定待ち含む）※2

42.2％(979台)

指定出口利用+迂回※3

9.9％(231台)

※3 指定出口利用＋迂回利用のインセンティブ付与は、舞洲・堺万博P&R駐車場の利用かつ６号大和川線三宅本線料金所を通過する車両が対象。

※2 インセンティブの判定待ちは、駐車場ゲートにおけるETCデータの読み取りができなかった車両等についての予約情報等による突合待ち。

インセンティブ付与

57.8％(1,343台)

指定出口利用のみ

47.9％(1,112台)

インセンティブ付与なし

39.2％(910台)

インセンティブ判定待ち※2

3.0％(69台)

インセンティブ付与率（暫定値）

インセンティブ判定
対象平均台数
2,322台※4

※4 インセンティブ判定対象台数については、万博P&R駐車場予約システムによる予約台数のみ。（当日予約の台数はインセンティブ判定対象外）

全日平均 平日平均 土休日平均

指定出口のみ 48.2% 47.4% 47.9%

指定出口＋迂回 10.1% 9.8% 9.9%

＜4月13日～8月17日の平均＞
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咲洲

舞洲

夢洲

夢舞大
橋

3車線化

北港JCT

JR
桜島駅

阪神高速
５号湾岸線

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出
口

2車線化

天保山JCT
渡り線2車線化

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
駐車場

8

阪神高速他

（休日・来場方向）
計画：団体バス：300台 舞洲自家用車：6,240台
実績：団体バス： 27台 舞洲自家用車：2,796台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化

改良区間

2車線区間
7

8 阪神高速
５号湾岸
線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

交通容
量

1

2
3

4

会場周辺における想定交通と実績比較（8月12日）

※実績交通量の車両分類の台数は想定台数である。

6/28は団体バス６５０の日ですが、
具体方針では団体バス300or１０００しかないので、
ひとまず団体バス３００を採用しています。

実績は、
団体バス：予約システムより
自家用車：マスターデータより

通常予約 舞洲（四輪）＋当日予約 舞洲（四輪）
を記載しています。

大阪市がAIカメラで計測している内容については、
大型・小型の内訳が概算なので、
協会交通量調査結果を大阪市に提供し、
按分比率を精査中です。
また、タクシーが一般交通に含まれているため、
協会からタクシー計測データを渡して
一般・万博の内訳を見直す必要かもしれません。

交通容
量

交通容
量

交通容
量

此花大橋
北ルートの数値を採用

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
〇：交通容量1350pcu/h(改良前) 

→2150pcu/h(改良後)
＞最大想定交通量 1５９７pcu(8時台)
＞最大実績交通量 1118pcu(８時台)

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
〇：交通容量1350pcu/h (1車線)

＞最大想定交通量：1031pcu(8時台)
（一般１７９＋万博852）

＞最大実績交通量：814pcu(８時台)
（一般433＋万博381）

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h
      ＞最大想定交通量１４6pcu (8時台)
                     (一般６2+万博84)
 ＞最大実績交通量139pcu (15時台)
                    (一般139+万博０)

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h
      ＞最大想定交通量２１７pcu (8時台)
                    (一般１７９+万博38)

＞最大需要（実績）809pcu（７時台）
（一般713＋万博96）

白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）

＞最大想定交通量：２５１７pcu (8時台)
(一般５３６＋万博1981)

＞最大実績交通量：１927pcu (9時台)
(一般777＋万博1150)

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

夢咲トンネル
中央ルート＋南ルートの数値を採用

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

7,000
（1,150）

12,460
（1,014）

9,187
（831）

凡 例

一般交通 日pcu
(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

万博交通 日pcu
(ピーク時pcu)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)     （コンテナ）  

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)
※日pcuは6:00～24:00の合計とする。

ピーク時pcuは万博交通、一般交通それぞれのピーク時間帯のpcuとする。

黒囲い線なし（左）：想定交通量
黒囲い線あり（右）：実績交通量

交通量
棒グラフ
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渋滞状況図（R7.8.1～12平日平均）

先進の道路サービスへ

万博期間中の阪神高速における交通状況

万博P&R駐車場最寄りの出口交通量は増加が見受けられるが、それに関する大きな渋滞
は発生していない。

万博
会場

尼崎

舞洲

堺

⑥

⑦

⑤

①

②

③

④

万博会場方向の出口交通量変動（平日平均）
【R7.4.13～8.12】 － 【R6.4.14～8.13】

①：+196台
②：+460台
③：+1,517
台
④：+363台
⑤：+141台
⑥：+182台
⑦：+248台
計3,107台

※湾岸線RN工事期間（2024.4.16～2024.4.26）は集計対象から除外

本線交通量
（平日平均）

（大和川線西行）
17,877台

本線交通量
（平日平均）
（湾岸線北行）
46,373台
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尼崎東海岸

中
島

北港
JCT

湾岸舞
洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪
JCT

松原JCT

守口JCT

【尼崎万博P&R
駐車場】 

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】 

【堺万博P&R
駐車場】 

大阪国際空港

関西国際空港

池田線 渋滞長 (1１時台)
万博＋一般交通（想定） 渋滞なし
万博＋一般交通（実績） 1.0km

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

大阪港線（先頭）～東大阪線 渋滞長（１0時台）
万博＋一般交通（想定） 渋滞なし
万博＋一般交通（実績） 8.0㎞

⚫ 11号池田線について、渋滞長が１.０kmとなり、想定より １.０km

⚫ 13号東大阪線について、渋滞長実績は８.０kmとなり、想定より ＋８.０km

０．０km⇒１．０km
（＋１.０km）

阪神高速における想定交通と実績比較（8/12）（休日）

０．０km⇒8．０km
（＋8．０km）
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夢洲自転車駐車場利用台数と淀川リバーサイドサイクルライン自転車交通量（万博会場方面行き）

資料２－⑤



タクシー台数及び乗車人数の推計（時間帯別、来場・退場別）（8/12）

・来場時のタクシー台数は平均と比べて約１．4倍、退場時のタクシー台数は平均と比べて約１．4倍であった
・1日あたりのタクシーの台数は、来場時に対して退場時が約０．８倍であった
・ピーク時間帯は、来場時は７時台であったが、退場時は2１時台であった
・退場時のアプリタクシーの利用割合は約１割であり、ピーク時間帯（約1時間）の利用割合は約3割

（台） （人）

※１：タクシーの台数はAIカメラから当日に取得
※２：一般（ハイヤー等含む）、アプリの台数については、AIカメラでカウントしたデータのほか、5/20,25、6/10,14,23に実施した実地調査により、時間ごとの比率を求めて算出
※3：1台あたりの平均乗車人数については、5日間の実地調査のタクシー台数、乗車人数から算出
※4：乗車人員は※１、※２で算出したタクシー台数に※３で算出した1台当たりの乗車人数を乗じて推計
※5：速報版であり、今後変更する可能性がある
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タクシー台数（来場） タクシー台数（一般退場） タクシー台数（アプリ退場） 乗車人数（来場） 乗車人数（一般退場） 乗車人数（アプリ退場）

61

100

114

285

228

366

225

24

74 68
172

282

321

804

643

1028

634

68

209
192

来場合計 (1.37) (1.37)

一般 アプリ 一般 アプリ

退場合計 1,556 1,344 212 4,383 3,799 584

(1.38) (1.38) (1.39) (1.38) (1.38) (1.39)

（　）は平均利用値に対する比率

タクシー台数（台） 乗車人数（人）

タクシー台数（台） 乗車人数（人）

1,988 5,037
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タクシー台数及び乗車人数の推計（時間帯別、来場・退場別）（平均値）
・1日あたりの平均タクシー台数、乗車人数：来場時 約1５００台、約３700人、退場時約1100台、約3200人
・1台あたりの平均乗車人数は来場時で2.54人、退場時で2.82人と退場時のほうが平均乗車人数は高い
・ピーク時間帯は来場時で７時台から8時台に、退場時で２１時台
・退場時のアプリタクシーの利用割合は約1割であり、ピーク時間帯（約１時間）の利用割合は約2割（台） （人）

※１：タクシーの台数はAIカメラで5/8から８/17に取得したデータから1日平均を算出
※２：一般（ハイヤー等含む）、アプリの台数については、5/20,25、6/10,14,23に実施した実地調査により、時間ごとの比率を求めて算出
※3：1台あたりの平均乗車人数については、5日間の実地調査のタクシー台数、乗車人数より算出
※4：乗車人員は※１、※２で算出したタクシー台数に※３で算出した1台当たりの乗車人数を乗じて推計
※５：8/13の24時以降に発生した利用は除く。
※６：速報版であり、今後変更する可能性がある

87

252 249

210

172

119

77

53
47 52 55

40

19
12

5 2
10 10 20

32
47

65 72

80

74 82

164

228

74

120 0
0

2

3

5
11

8
8

9

23

61

20

3

221

638 630

532

436

302

194

135 119 132 140

100

49
30

12 41 1 29 29
56

92
133

184 203

227

209 232

465

645

210

341 1
1

7

7

15
29

22
22

24

64

167

54

7

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

0

50

100

150

200

250

300

350

6 時台 7 時台 8 時台 9 時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台

タクシー台数（来場） タクシー台数（一般退場） タクシー台数（アプリ退場） 乗車人数（来場） 乗車人数（一般退場） 乗車人数（アプリ退場）
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529
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264

4130

来場合計

タクシー台数（台） 乗車人数（人） １台あたり平均乗車人数（人）

1,450 3,676 2.54

一般 アプリ 一般 アプリ 一般 アプリ

退場合計 1,126 973 153 3,171 2,750 421 2.82 2.83 2.75

タクシー台数（台） 乗車人数（人） １台あたり平均乗車人数（人）
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船便の乗船者数（暫定値：４月１３日～８月17日）

※ 乗船人数は、往路復路の合算
平均乗船者数は欠航日を除いて算出
暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

（人）

乗船者数 4月13日～8月17日
水上輸送 乗船者数 51,092人

平均乗船者数 412人

6/29
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平均
1,081人

(12日除く）
平均

995人

平日平均 休日平均

※７月１日より、一部船社にて料金の値下げを実施



時点 会場内滞在
者数

事象

8/13 21:30 49,000
うち通常の交通手段で帰宅できな
かった人数

38,000

21:28 Osaka Metro中央線運行停止

※通常の交通手段：駅シャトルバス、P&Rシャトルバス、タクシー（２３時まで）等

8/14 0:00 32,000
22:10 中央線 夢洲～コスモスクエア間のピストン輸送開始
23:40 桜島駅行き臨時バスの運行開始

5:00 11,000
1:20 臨時バスを弁天町駅行きに切り替え
4:30 弁天町駅行き臨時バスの最終
5:25 Osaka Metro中央線全面復旧

※ 輸送手段別の積み上げでの計上のため、公式発表の数字とは異なる。（公式発表：来場者193,554人）
※ スタッフ約18,000人を含む
※ 東ゲート前待機（退場後）約3,000人については、時間毎の測定が不可のため、便宜上8:00～9:00に一括計上している。
※ 中央線の夢洲～コスモスクエア間のピストン輸送については、ニュートラム、四つ橋線を活用した迂回輸送に連絡。

8/13～8/14 Osaka Metro輸送障害時の会場内滞在者数（推定）
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会場内滞在者数

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

中長距離直行バス
225人（0.5％）

船舶
90人（０．2％）

タクシー
5,570人（11.5％）

桜島駅シャトルバス
4,139人（8.5％）

桜島以外駅シャトルバス
523人（1.1％）

団体バス
204人（0.4％）

東西連絡シャトルバス
415人（0.9%）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
23,315人
(48.0%)

P&R駐車場
3,816人(7.9%)

8/13 21:30時点の会場内滞在者の帰宅手段割合

（全体）
約49,000人

（通常の交通手段で帰宅できなかった人）
約38,000人

桜島駅シャトルバス（臨時）
2,180人（4.5％）

弁天町駅シャトルバス（臨時）
805人（1.7％）

徒歩
約1,000人
（2.1％）

不明（翌日まで勤務したスタッフ等）
3,3１０人（6.8％）

合計
37,565人

タクシー
3,955人（10.5％）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
23,315人
(62.1%)

桜島駅シャトルバス（臨時）
2,180人（5.8％）

弁天町駅シャトルバス（臨時）
805人（2.1％）

徒歩
約1,000人（2.7％）

東ゲート前待機（退場後）
約3,000人（8.0％）

東ゲート前待機（退場後）
約3,000人（6.2％）

不明（翌日まで勤務したスタッフ等）
3,310人（8.8％）

77.3%

合計
48,590人
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弁天町駅シャトルバス（臨時） 空港直行バス 中長距離直行バス P&Rシャトルバス計 団体バス

タクシー 船舶 障がい者用駐車場 徒歩 東ゲート前待機（退場後）

8/13 復路 時間帯及び交通手段別 輸送等実績

10,463

12,569

13,464
14,226

18,827

32,825

25,620

6,224

4,764

25 49 94 295 170 187 434 1,146

2,338

5,667

＜復路内訳＞
5:00～21:30 ：132,578人
21:30～0:00 ：016,809人

（うち通常の交通手段で帰宅11,027人）
0:00～5:00 ：020,750人
5:00～9:00 ：007,721人

2,870

250

3,416

1,185

4:30
弁天町駅行き臨時バスの
運行終了

＜往路＞
計181,168人

21:28
中央線運行停止

22:10
メトロピストン輸送開始

23:40
桜島駅行臨時バス運行開始

1:20
臨時バスを弁天町駅行き
に切り替え 5:25

中央線全面復旧

＜復路＞
計177,858人

※東ゲート前待機（退場後）約3,000人については、時間毎の測定が不可のため、便宜上8:00～9:00に一括計上している。
※中央線の夢洲～コスモスクエア間のピストン輸送については、ニュートラム、四つ橋線を活用した迂回輸送に連絡。

8,278

4,246
3,331 3,051

1,844
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＜参考＞ 8/13 往路 時間帯及び交通手段別 輸送等実績
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221711

3,456

11,563

23,174

26,742

24,531 24,660

14,308

8,893
7,958

13,939

11,819

来場者計 ：181,168人
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会期終盤にかけての万博TDMへのご協力のお願いについて
◆今後、会期終盤にかけて、万博来場者が増加する見込み。
◆万博来場者の円滑な交通手段の確保、万博会場周辺を含む府域内の企業の方々の都市活動との
両立のため、平日の在宅勤務や時差出勤などの交通混雑緩和の取組（TDM）への協力をお願い。

ご協力いただきたいこと

移動量の削減 混雑時間帯の回避 混雑ルートの回避

８月１８日（月）～１０月１３日（月）の平日

万博期間中の交通混雑緩和の
取組にご協力いただく
TDMパートナー企業を募集中！

大阪市公式LINEで
交通混雑予測情報を発信中！
受信設定をお願いします。

過去博では、会期終盤にかけて
来場者が多くなる傾向があります。

愛・地球博の来場者
数

会期終盤に向けた広報（９月中旬～）

これまでも実施しているOsaka Metroの交通広告等での

呼びかけのほか、テレビCMでの広報も行う。

※湾岸舞洲出口はダイナミックプライシング導入・舞洲P&R駐車場の予約枠調整により、渋滞の発生を抑えています。

平日朝８時台～10時台の
Osaka Metro中央線・御堂筋線（梅田－本町間）

混雑する時間帯・エリア

平日午前中の阪神高速道路湾岸舞洲出口等、
会場周辺の一般道路

万博TDM 取組期間

万博TDM関連キャンペーン

（例）在宅勤務・

オンライン会議の推進

（例）時差出勤・

フレックスタイム
(例)移動・通勤ルートの変更

想定される主な混雑区間＜鉄道・道路＞

御堂筋線

中央線
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今後のスケジュール（案） 

 来場者輸送対策協議会 備考 

4 月 13 日 開幕 TDM準備呼びかけ 

5 月 28 日 輸送対策部会（第 1回）開催 〃 

6 月  TDM実施（6月 1日～30 日） 

7 月 17 日 輸送対策部会（第 2回）開催 TDM準備呼びかけ 

8 月 
 

25 日 輸送対策部会（第 3回）開催 

 

9 月 
 

 

10 月 
13 日 閉幕 

 

11 月 
 

下旬頃 専門部会開催 
 

12 月 
中下旬頃 来場者輸送対策協議会 開催予定 

下旬頃 実績報告書公表予定 
 

1 月以降 
 

 

 

実施報告書（抜粋版）作成予定 

 

資料4 

TDM実施 

（8月 18日～10月 13日） 



（案） 

活動報告 

「２０２５年日本国際博覧会来場者輸送対策協議会 輸送対策部会（第３回）を開催しました」 

 

 公益社団法人２０２５年日本国際博覧会協会は、２０２４年１２月に策定しました「大阪・関

西万博 来場者輸送具体方針（最終版）に基づき、万博開催期間中における円滑な来場者輸送を

目的に、学識者等から必要な措置等についてアドバイスをいただくため、輸送対策部会（第３

回）を開催いたしました。 

【日時】 

 ２０２５年８月２５日（月）１５:００～１６：３０ 

【場所】 

 オンライン会議 

【開催概要】 

  ８月 17 日までの輸送実績、来場者輸送等の状況を事務局等より報告し、学識者及び関係者と

意見交換を行った。 

 

 当日資料については、以下をご覧ください。 

・次第 

・出席者名簿 

・資料１ 4/13～8/17 までの輸送実績 

・資料２ 来場者輸送等の状況について 

・資料３ 会期終盤にかけての万博 TDM へのご協力のお願いについて 

・資料４ 今後のスケジュール 

・資料５ 開催概要のＨＰ公表（案） 
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来場者輸送実績（暫定値）

１

来場者輸送具体方針 機関分担率（22.7万人ベース） ４月１３日～８月17日の“全体”平均 機関分担率

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて計画値及び暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある
※具体方針の機関分担率は愛知万博をベースに推計されているため船舶は含まれない

１３．３
万人

桜島駅シャトルバス
１．０９万人（8.２％）

空港直行バス
0.0３万人（0.２％）

中長距離直行バス
0.２８万人（1.2％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場）
０．９６万人（４.２％）

自家用車（堺P＆R駐車場）
０．６４万人（２．８％）

タクシー
０．２１５万人（０．９％）

P＆Rシャトルバス
３．５万人
（１５.5％）

堺・堺東駅シャトルバス
0.0３６万人（0.１％）

尼崎駅シャトルバス
0.0１８万人（0.１％）

上本町・天王寺駅シャトルバス
0.0１８万人（0.１％）

難波駅シャトルバス
0.0６万人（0.３％）

中之島駅シャトルバス
0.0８万人（0.４％）

大阪（南）駅シャトルバス
0.0７６万人（0.３％）

大阪（北）駅シャトルバス
0.0２２万人（0.１％）

新大阪駅シャトルバス
0.0６３万人（0.３％）

船舶
０．０２万人（０．１％）

タクシー
0.2８万人（2.１％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．１5万人（１．１％）

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．1９万人（1.５％）

２２.7
万人

鉄道
（大阪メトロ中央線）
１3.３万人
(58.6%)

自家用車等
6.８万人
(３０．０%)

駅シャトルバス等
２．６万人
(1１.４%)

桜島駅シャトルバス
1.86万人（8.２％）

空港直行バス
0.0５２万人（0.２％）

団体バス
３．０万人
（１３.2％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場）
１．９２万人（８.5％）

障がい者用駐車場
０．０7万人（０．５％）

東ゲート→西ゲート 計０．３８万人（３．０％）
※運用開始日以降の平均

東西連絡シャトルバス
・ATC便 ０．０４万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.13万人（1.0%）
・弁天町便 ０．０６万人（0.5％）
・e-Mover ０．１３万人（１．０%）

徒歩 0.14万人（0.9%）

自家用車
１．０１万人（７．６％）

自家用車
３．５２万人（１５．５％）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
9.８万人
(７３．３%)

駅シャトルバス等
１.６万人
(11．８%)

自家用車等
２．０万人
(１４．９%)

桜島以外駅シャトルバス
０．３１万人（２.３％）

中長距離直行バス
0.１４万人（１．０％）

団体バス
０．６７万人
（5.0％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．６０万人（4.５％）

参考資料１



来場者輸送実績（暫定値）

4月１３日～8月17日の“平日”平均 機関分担率 ４月１３日～8月17日の“土休日”平均 機関分担率

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

桜島以外駅シャトルバス
０．２９万人（２.２％）

空港直行バス
0.0３万人（0.２％）

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．16万人（1.3％）

中長距離直行バス
0.15万人（1.2％）

船舶
０．０２万人（０．２％）

タクシー
0.28万人（2.2％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．５２万人（4.0％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．1３万人（1.0％）

障がい者用駐車場
０．０７万人（０．5％）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
９．３万人
(72.6%)

駅シャトルバス等
１.５万人
(11.８%)

自家用車等
2.0万人
(1５．６%)

１２．８
万人

桜島駅シャトルバス
1.04万人（8.２％）

団体バス
０．８１万人
（6.3％）

１4.4
万人

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．2６万人（1.８％）

中長距離直行バス
0.１１万人（0.８％）

船舶
０．０２万人（０．１％）

タクシー
0.2７万人（1.9％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．76万人（５.２％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．２０万人（1.４％）

障がい者用駐車場
０．０７万人（０．5％）

空港直行バス
0.0３万人（0.２％）

桜島以外駅シャトルバス
０．3６万人（２.５％）

東ゲート→西ゲート 計０．３７万人（２．９％）
※運用開始日以降の平均

東西連絡シャトルバス
・ATC便 ０．０４万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.１２万人（0.8%）
・弁天町便 ０．０６万人（0.5％）
・e-Mover ０．１３万人（1.0%）

徒歩 0.11万人（０．８%）

自家用車
０．88万人（6.8％）

自家用車
１．２９万人（８．９％）

桜島駅シャトルバス
1.20万人（8.２％）

14.４
万人

駅シャトルバス等
１.7万人
(11.８%)

自家用車等
2.0万人
(1３．６%)

鉄道
（大阪メトロ中央線）
1０．７万人
(7４．５%)

東ゲート→西ゲート 計０．４7万人（３．２％）
※運用開始日以降の平均

東西連絡シャトルバス
・ATC便 ０．０5万人（0.３%）
・コスモスクエア便 0.16万人（1.1%）
・弁天町便 ０．０７万人（0.5％）
・e-Mover ０．１５万人（１．０%）
・徒歩 0.1６万人（1.１%）

団体バス
０．３８万人（2.6％）

参考資料１



鉄道
（大阪メトロ中央線）
1３.１万人
(76.０%)

7月20日 往路・復路別の来場者輸送実績（暫定値）

7月20日 機関分担率（往路）

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

１７.2
万人

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．35万人（2.0％）

中長距離直行バス
0.１３万人（0.8％）

船舶
０．０5万人（０．３％）

タクシー
0.48万人（2.8％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
１．０2万人（5.9％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．２９万人（1.7％）

桜島駅シャトルバス
1.47万人（8.5％）

空港直行バス
0.04万人（0.2％）

桜島以外駅シャトルバス
０．４1万人（２.4％）

団体バス
０．２6万人（１．５％）

１７.２
万人

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．３5万人（2.0％）

船舶
０．０4万人（０．2％）

タクシー
0.58万人（3.1％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
1.02万人（6.0％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．２９万人（1.7％）

桜島駅シャトルバス
1.１２万人（６．５％）

団体バス
０．２6万人（１．５％）

桜島以外駅シャトルバス
０．33万人（1.9％）

空港直行バス
0.03万人（0.2％）

中長距離直行バス
0.１7万人（1.0％）

自家用車等
2.5万人
(14.7%)

障がい者用駐車場
０．０8万人（０．5％）

駅シャトルバス等
１.6万人
(9.6%)

自家用車等
２．6万人
(15.0%)

障がい者用駐車場
０．０8万人（０．5％）

7月20日 機関分担率（復路）

参考資料２-①

鉄道
（大阪メトロ中央線）
12.3万人
(71.3%)

不明
0.93万人（5.4％）

東ゲート→西ゲート 計０．55万人（３．2％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 ０．０5万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.19万人（1.1%）
・e-Mover ０．１6万人（1.0%）

徒歩 0.14万人（0.8%）

駅シャトルバス等
2.0万人
(11.9%)

東ゲート→西ゲート 計０．14万人（0.1％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 0.04万人（0.3%）
・コスモスクエア便 0.10万人（0.8%）

不明
０．71万人（4.1％）

鉄道
（大阪メトロ中央線）
11.7万人
(68.0%)

旗揚げ数字は済

グラフ変える？
（ほぼニアリー）



7月20日 往路・復路別ピーク時間帯の来場者輸送実績（暫定値）

7月20日 ６時台～11時台の機関分担率（往路）

※端数調整を行っているため、合計は一致しない
※公益社団法人2025年日本国際博覧会協会にて暫定値推計
※来場手段別の暫定値については速報版であり、今後変更する可能性がある

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．24万人（2.2％）

中長距離直行バス
0.１０万人（0.9％）

障がい者用駐車場
０．０6万人（０．6％）

タクシー
0.38万人（3.5％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．74万人（6.8％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．20万人（1.8％）

桜島駅シャトルバス
1.26万人
（11.4％）

空港直行バス
0.0３万人（0.２％）

桜島以外駅シャトルバス
０．30万人（２.8％）

団体バス
０．２３万人（２．1％）

自家用車（堺P＆R駐車場等）
０．24万人（2.6％）

船舶
０．０３万人（０．4％）

タクシー
0.25万人（2.7％）

自家用車（舞洲P＆R駐車場等）
０．6１万人（6.5％）

自家用車（尼崎P＆R駐車場等）
０．18万人（1.9％）

桜島駅シャトルバス
0.76万人（8.1％）

団体バス
０．07万人（0.8％）

自家用車
１．０９万人（11.9％）

7月20日 20時台～23時台の機関分担率（復路）

自家用車等
1.9万人
(17.3%)

駅シャトルバス等
１.7万人
(15.④%)

鉄道
（大阪メトロ中央線）
6.9万人
(74．4%)

自家用車等
1.5万人
(15.7%)

駅シャトルバス等
0.9万人
(９．9%)

１１．0
万人

桜島以外駅シャトルバス
０．１１万人（1.1％）

中長距離直行バス
0.05万人（0.6％）

参考資料２-①

鉄道等
7.4万人
(67.3%)

船舶
０．０４万人（０．４％）

東ゲート→西ゲート 計０．50万人（5.0％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 ０．０4万人（0.5%）
・コスモスクエア便 0.15万人（1.7%）
・e-Mover ０．１6万人（1.5%）

徒歩 0.14万人（1.3%）

９．3
万人

障がい者用駐車場
０．０6万人（０．6％）

東ゲート→西ゲート 計０．13万人（1.4％）
東西連絡シャトルバス

・ATC便 ０．０4万人（0.4%）
・コスモスクエア便 0.10万人（1.0%）

旗揚げ数字は済

グラフ変える？
（ほぼニアリー）
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需要想定と実績値の比較対照（実績数値：７月２0日）

※斜線のグラフは退場時の数値。

０ ０
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想定約 約22,7万人
実績約 約17,2万人

〇5時台～11時台
実績 109,840人 ①［63.9％］
実績を22.7万人に換算 144,840人 ②［63.9％］
想定 151,090人 ②［66.6％］

①［］内の％は、７月20日の来場者数約17.2万人に占める割合。
②［］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。

〇20時以降
実績値 93,181人 ①［54.2％］
実績値(22.7万人に換算) 128,898人 ②［56.8％］
想定 87,943人 ②［38.7％］

20時以降５時台～11時台

(人)

【凡例】

０ ０

参考資料２-②
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需要想定と実績値の比較対照（実績数値：7月２0日）

【凡例】

※斜線のグラフは需要想定の数値、破線のグラフは7月20日の実績値を基に来場者数22.7人とした数値。

(人) 来場時(交通手段別)

破線グラフは7月20日の実績値に比率(1.3倍)を乗じて算出。
※比率＝22,7万人(想定来場数)÷17,2万人(7月20日の来場者数)
※次頁・退場時も同様

想定約 22,7万人
実績約 17,2万人

①［］内の％は、７月20日の来場者数17.2万人に占める割合。
②［］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。

５時台～11時台

〇5時台～11時台
実績 109,840人 ①［63.9％］
実績を22.7万人に換算 144,840人 ②［63.9％］
想定 151,090人 ②［66.6％］

参考資料２-②
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需要想定と実績値の比較対照（実績数値：7月２0日）

【凡例】

(人) 退場時(交通手段別)

※斜線のグラフは需要想定の数値、破線のグラフは7月20日の実績値を基に来場者数22.7人とした数値。

想定約 22,7万人
実績約 17,2万人

①［］内の％は、７月20日の来場者数17.2万人に占める割合。
②［］内の％は、想定来場者数22.7万人に占める割合。

20時以降

〇20時以降
実績値 93,181人 ①［54.2％］
実績値(22.7万人に換算) 128,898人 ②［56.8％］
想定 87,943人 ②［38.7％］

参考資料２-②



Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（時間帯別：７月２０日）

来場方向／弁天町 朝潮橋間

※輸送人員は鉄道会社の速報値。混雑度は博覧会協会で推計。

25%

51%

62%

79%

89% 89%
86%

105%

85%
89%

49%

39%

19%

7% 9% 7% 6% 6% 5%

17%

0%
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100%

150%

0

10,000

20,000

30,000

5時台 6時台 7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台 24時台

Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（夏休み初日三連休中日：7月20日）

輸送力（定員*1.2） 輸送人員 混雑度（輸送人員/定員）％

参考資料２ー③



Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（時間帯別：７月２０日）

※輸送人員は鉄道会社の速報値。混雑度は博覧会協会で推計。

退場方向／朝潮橋 弁天町間

4% 4% 6% 7% 7% 8% 9%
15%

30%

45%

62%
57%

62% 63% 63%

85%

126%126%

34%

6%

0%
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20,000

30,000

5時台 6時台 7時台 8時台 9時台 10時台11時台12時台13時台14時台15時台16時台17時台18時台19時台20時台21時台22時台23時台24時台

Osaka Metro中央線 輸送人員と混雑度（夏休み初日三連休中日：7月20日）

輸送力（定員*1.2） 輸送人員 混雑度（輸送人員/定員）％

参考資料２ー③



桜島駅シャトルバス 乗車率（時間帯別：７月２０日）

来場方向／桜島駅 夢洲第１交通ターミナル

※始発～10時30分発は完全予約制
10時30分以降は時間帯別の予約枠を設定

※ 7・８時台、９時台の予約枠は、ほぼ売り切れ
※（％）８時～11時台の輸送力に対する乗車人員の割合

［％］往路全体の乗車人数に対する８～11時台の乗車人員の割合

97.4%
98.7%

98.7%

77.9%

25.5%

25.5% 25.5%

56.0%

25.5%
25.5% 25.5%

25.5% 24.5%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

120.0%

7・8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台

桜島駅シャトルバス時間別利用率（７月２０日）

桜島駅→夢洲第１交通ターミナル（速報値）（人）

輸送力 乗車人数 予約枠※ 乗車率（％）

輸送力 19,470人

乗車人数 14,675人

予約枠 １１,４４０人

総数

8時～11時台 約12,800人乗車

［87.1％］ （95.3%）

参考資料２ー④

（完全予約制）



桜島駅シャトルバス 乗車率（時間帯別：７月２０日）

退場方向／夢洲第１交通ターミナル 桜島駅

※予約枠は１８時以降設定
※２０時台、２１時台、２２時台の予約枠は、ほぼ売り切れ
※（％）20時以降の輸送力に対する乗車人員の割合

［％］復路全体の乗車人数に対する20時以降の乗車人員の割合

24.5%
24.5%

24.7%

24.8% 24.8% 24.7%

54.5%
54.5%

54.5%

104.0%

107.5%

78.0%

27.3%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

120.0%

11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台

桜島駅シャトルバス時間別利用率（7月20日）

夢洲第１交通ターミナル→桜島駅（速報値）（人）

＋1便

（10４．０％）

（75．８％）

※（ ％）は増便後乗車率

輸送力 乗車人数 予約枠※ 乗車率（％）増便輸送力

＋２便

［67.6%]

輸送力
1６,665人
（増便165人含む）

乗車人数 11,215人

予約枠 ８,932人

総数

参考資料２ー④

20時以降 約7,600人乗車

（98.4%）
（96.4%）

（ほぼ満員呼びかけ）



大阪市

13%

堺市

6%

大阪府その他

20%

神戸市

8%兵庫県その他

16%

京都

6%

滋賀

3%

奈良

4%

和歌山

3%

中部・北陸

12%

四国

3%

中国

3%

関東

2%

九州・沖縄

0.3%

北海道・東北

0.1% その他

1%

大阪

39%

兵庫

24%

近畿圏

16%

中距離圏

18%

長距離圏

２％

その他

1%

P＆R駐車場 利用車内訳（出発地域別） （７月２０日）

予約台数
3,739台

※1 大阪・兵庫、近畿圏は事前予約時に登録する台数・出発地情報より算出。
※2 中距離圏・長距離圏は予約時に登録する出発地情報・車両ナンバーより算出。

うち出発地と車両ナンバーに矛盾が生じているものは「その他」で算出。
（例：出発地が西日本、車両ナンバーが東京など）

政令指定都市（大阪市・堺市・神戸市） 27％

その他都市 73%

②大阪・兵庫・近畿圏であるが
公共交通利用が不便な地域
５２%

①中長距離
21%

①＋② ７3%

中部・北陸 12% 関東 2%

愛知県 6% 東京 1%

三重県 2% 神奈川 0.6%

岐阜県 1% 埼玉 0.3%

静岡県 1% 千葉 0.2%

石川県 0% その他 0.3%

その他 1%

中国 3% 九州・沖縄 0.3%

岡山県 2% 福岡 0.2%

広島県 1% 佐賀 0.1%

その他 1% その他 0.1%

四国 3% 北海道・東北 0.1%

香川県 1% 福島 0.1%

徳島県 1% その他 0.1%

その他 1%

中長距離圏の内訳（7/20）

参考資料２ー⑤
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8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台

事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場・障がい者用駐車場（合計） 利用率（時間帯別：７月20日）

予約実績 予約枠 利用率
4,508台／5,497台（82.0%）

（障がい者用駐車場除く） 4,312台／5,300台（81.4%）
駐車マス数 8,450台～11,240台

（台）

※％表示は時間帯別利用率
※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

8時～11時台 予約枠 約3,953台／5,497台［72%]
予約実績 約3,357台／4,508台［74%]

※障がい者用駐車場含む

担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が出
ましたら、対応をお願いします。

参考資料２ー⑤
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59%

76%

70%

35%
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2%
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0% 3%
15%

22%

42%

59%
53%

44%
49%

85%

105%

98%

98%

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

P＆Rシャトルバス（合計：舞洲・堺・尼崎） 往復路 利用状況（時間帯別：7月20日）

(人) 予約実績 予約枠 利用率
  4,312台／5,300台 （81.4％）

 駐車マス数：8,450台～11,240台

8時~11時台 輸送力 約15,300人 ［61%］
輸送実績約11,900人（78％） ［71%］

20時以降 輸送力 約10,900人 ［42%］
輸送実績約10,300人（94%） ［62%］

（往路）
輸送力 約25,000人
輸送実績 約16,600人

（復路）
輸送力 約25,800人
輸送実績 約16,600人

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

参考資料２ー⑤

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合
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事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場（舞洲） 利用率（時間帯別：7月20日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

（台）

2,611台／3,300台＝ 79.1%
予約実績 予約枠 利用
率

駐車マス数 3,450台～6,240台

予約枠：舞洲A  2,100台
舞洲E  1,200台

8時～11時台 予約枠 2,307台／3,200台[72%]
予約実績 1,979台／2,611台[76%] 担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  2,611台／3,200台（81.6%）

予約枠 ：舞洲A 2,100台
舞洲E 1,100台

駐車マス数： 3,450台～6,240台

参考資料２ー⑤
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P＆Rシャトルバス（舞洲） 往復路利用状況（時間帯別：7月20日）

(人)

（往路）
輸送力 約14,700人
輸送実績 約10,200人

（復路）
輸送力 約15,200人
輸送実績 約10,200人

予約実績 予約枠 利用率
  2,611台／3,200台 （81.6％）

 駐車マス数：3,450台～6,240台

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

8時~11時台 輸送力 約9,000人 ［61%］
輸送実績約7,400人（82％） ［73%］

20時以降 輸送力 約6,200人 ［41%］
輸送実績約6,100人（98%） ［60%］

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

参考資料２ー⑤

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合



87%

56%

87%

92%

69% 46%
84%

94%

90%

7% 20% 0%

0

50

100

150

200

250

300

350

400

8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台
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P＆R駐車場（堺） 利用率（時間帯別： 7月20日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

（台）

936台／1,200台（78.0%）
予約実績 予約枠 利用率

駐車マス数 1,500台
※計画では2,000台であるが
浸水被害により500台減

8時～11時台 予約枠 858台［72%］
予約実績 677台［72%］

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

参考資料ー②

参考資料２ー⑤
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P＆Rシャトルバス（堺） 往復路 利用状況（時間帯別：7月20日）

(人)

（往路）
輸送力 約5,300人
輸送実績 約3,500人

（復路）
輸送力 約5,300人
輸送実績 約3,500人

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

予約実績 予約枠 利用率
  936台／1,100台 （85.1％）

 駐車マス数：1,500台

8時~11時台 輸送力 約3,200人 ［60%］
輸送実績約2,400人（75％） ［69%］

20時以降 輸送力 約2,400人 ［45%］
輸送実績約2,400人（100%） ［68%］

（%） 総輸送力（往路・復路）に対する輸送実績
［%］ 総輸送実績（往路・復路）に対する輸送実績（８時～１１時台、２０時以降）の割合

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

参考資料２ー⑤
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53枚目
は古い



P＆R駐車場（尼崎） 利用率（時間帯別： 7月20日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  765台／1,000台（76.5%）

駐車マス数： 3,000台

8時～11時台 予約枠 717台／1,000台［72%]
予約実績 550台／765台 ［72%]
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（台）
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P＆Rシャトルバス（尼崎） 往復路 利用状況（時間帯別：7月20日）

(人)

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

（往路）
輸送力 約5,100人
輸送実績 約2,900人

（復路）
輸送力 約5,200人
輸送実績 約2,900人

予約実績 予約枠 利用率
    765台／1,000台 （76.5％）

 駐車マス数：3,000台

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

8時~11時台 輸送力 約3,200人 ［63%］
輸送実績約2,000人（63％） ［69%］

20時以降 輸送力 約2,300人 ［44%］
輸送実績約1,800人（78%） ［62%］

参考資料２ー⑤

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合
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事前予約 予約枠

夢洲障がい者用駐車場 利用率（時間帯別： 7月20日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

（台）

196台 ／ 197台（ 99.5%）
予約実績 予約枠 利用率

駐車マス数 200台

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

参考資料ー②
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咲洲

舞洲

夢洲

夢舞大
橋

3車線化

北港JCT

JR
桜島駅

阪神高速
５号湾岸線

7

9

舞洲東
交差点改良

白津1丁目
交差点改良

此花大橋
3車線化

舞洲出
口

2車線化

天保山JCT
渡り線2車線化

天保山JCT

至大阪市内方面

至会場外
駐車場

8

阪神高速他

（休日・来場方向）
計画：団体バス：300台 舞洲自家用車：6,240台
実績：団体バス： ５８台 舞洲自家用車：2,６１1台

淀川左岸線へ

北港通より

天保山JCT方面より

此花大橋舞洲方面へ
2車線→3車線化

尼崎・神戸より

直接流入式
改良区間

2車線化

改良区間

2車線区間
7

8 阪神高速
５号湾岸
線

北港通

湾岸舞洲出口部～此花大橋部イメージ

夢洲・舞洲

咲洲
トンネル西

交通容
量

1

2
3

4

会場周辺における想定交通と実績比較（7月20日）

※実績交通量の車両分類の台数は想定台数である。

6/28は団体バス６５０の日ですが、
具体方針では団体バス300or１０００しかないので、
ひとまず団体バス３００を採用しています。

実績は、
団体バス：予約システムより
自家用車：マスターデータより

通常予約 舞洲（四輪）＋当日予約 舞洲（四輪）
を記載しています。

大阪市がAIカメラで計測している内容については、
大型・小型の内訳が概算なので、
協会交通量調査結果を大阪市に提供し、
按分比率を精査中です。
また、タクシーが一般交通に含まれているため、
協会からタクシー計測データを渡して
一般・万博の内訳を見直す必要かもしれません。

交通容
量

交通容
量

交通容
量

此花大橋
北ルートの数値を採用

湾岸舞洲出口（南北合流→此花大橋)
【対策内容（案）】
⑦ 2車線化による容量拡大
⑧ 出口部の此花大橋付加車線直接接続
〇：交通容量1350pcu/h(改良前) 

→2150pcu/h(改良後)
＞最大想定交通量 1５９７pcu(8時台)
＞最大実績交通量 ８２５pcu(８時台)

湾岸舞洲出口(天保山方面から)
〇：交通容量1350pcu/h (1車線)

＞最大想定交通量 1031pcu(8時台)
（一般１７９＋万博852）

＞最大実績交通量：６３５pcu(9時台)
（一般２８５＋万博３５０）

咲洲トンネル西交差点(東→西直進)
〇：交通容量373pcu/h
      ＞最大想定交通量１４6pcu (8時台)
                     (一般６2+万博84)
 ＞最大実績交通量８８pcu (15時台)
                    (一般８８+万博０)

咲洲トンネル西交差点(南→西左折)
〇：交通容量2832pcu/h
      ＞最大想定交通量２１７pcu (8時台)
                    (一般１７９+万博38)

＞最大需要（実績）３９３pcu（７時台）
（一般２５４＋万博１３９）

白津1丁目交差点(西行)
【対策内容】
④ 交差点改良（車線構成変更）
⑤ 信号調整
〇：交通容量4100pcu/h（東流入左直車線）

＞最大想定交通量：２５１７pcu (8時台)
(一般５３６＋万博1981)

＞最大実績交通量：１２７２pcu (８時台)
(一般３４２＋万博９３１)

凡 例

一般交通 日pcu
(ピーク時pcu)

一般交通万博交通

万博交通 日pcu
(ピーク時pcu)

(バス) (バス以外) (大型) (小型)

pcu:乗用車換算台数(交通量計算を行う際の車両台数原単位)
※日pcuは6:00～24:00の合計とする。

ピーク時pcuは万博交通、一般交通それぞれのピーク時間帯のpcuとする。

黒囲い線なし（左）：想定交通量
黒囲い線あり（右）：実績交通量

交通量
棒グラフ

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

夢咲トンネル
中央ルート＋南ルートの数値を採用

黒囲い線なし（左）：想定交通量 黒囲い線あり（右）：実績交通量

7361
（1081）

5090
（611）

1370
（139）

3059
（308）
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尼崎東海岸

中
島

北港
JCT

湾岸舞
洲

淀川左岸舞洲

天保山JCT

三宝JCT

三宝

東大阪
JCT

松原JCT

守口JCT

【尼崎万博P&R
駐車場】 

東大阪線【舞洲万博P&R
駐車場】 

【堺万博P&R
駐車場】 

大阪国際空港

関西国際空港

池田線 渋滞長 (1６時台)
万博＋一般交通（想定） 5.５ｋｍ前後
万博＋一般交通（実績） 1.0km

※ 電子地形図25000（国土地理院）を加工して作成

大阪港線（先頭）～東大阪線 渋滞長（１0時台）
万博＋一般交通（想定） 渋滞なし
万博＋一般交通（実績） 1.0㎞

⚫ 11号池田線について、渋滞長が１.０kmとなり、想定より ー４.５km

⚫ 13号東大阪線について、渋滞長実績は１.０kmとなり、想定より ＋１.０km

⚫ 16号大阪港線について、渋滞長実績は１.０kmとなり、想定より＋１.０km

５．５km⇒１。０km
（－４.５km）

０．０km⇒１．０km
（＋１．０km）

16号大阪港線 渋滞長（10時台）
万博＋一般交通（想定） 渋滞なし
万博＋一般交通（実績） １.0㎞

阪神高速における想定交通と実績比較（7/20）（休日）

０．０km⇒1．０km
（＋1．０km）

参考資料２ー⑤



タクシー台数及び乗車人数の推計（時間帯別、来場・退場別）（7/20）
（台） （人）

※１：タクシーの台数はAIカメラから当日に取得
※２：アプリの台数については、一部時間帯(18∼23時）において実地調査により算出

※3：1台あたりの平均乗車人数については、5日間(5/20,25、6/10,14,23)の実地調査のタクシー台数、乗車人数から算出
※4：速報版であり、今後変更する可能性がある
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171
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400
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0
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300

350

400

450

6 時台 7 時台 8 時台 9 時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台 22時台 23時台

タクシー台数（来場） タクシー台数（一般退場） タクシー台数（アプリ退場） 乗車人数（来場） 乗車人数（一般退場） 乗車人数（アプリ退場）

399
141

1193

425

932

331

679

241

356
126

23081

339
120

178
63

来場合計 (1.32) (1.32)

一般 アプリ 一般 アプリ

退場合計 1,681 1,443 238 4,733 4,077 656

(1.49) (1.48) (1.56) (1.49) (1.48) (1.56)

（　）は平均利用値に対する比率

タクシー台数（台） 乗車人数（人）

タクシー台数（台） 乗車人数（人）

1,909 4,839
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21%
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900

8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台

事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場（舞洲） 利用率（時間帯別：８月１２日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

（台）

2,611台／3,300台＝ 79.1%
予約実績 予約枠 利用
率

駐車マス数 3,450台～6,240台

予約枠：舞洲A  2,100台
舞洲E  1,200台

8時～11時台 予約枠 2,362台／3,200台［74%］
予約実績 2,275台／2,821台［81%］ 担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  2,821台／3,200台（88.2%）

予約枠 ：舞洲A 2,100台
舞洲E 1,100台

駐車マス数： 3,450台～6,240台

参考資料ー②

重要書類につき
Confidential
協議会関係者限り
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P＆Rシャトルバス（舞洲） 往復路利用状況（時間帯別：8月12日）

(人)

（往路）
輸送力 約14,700人
輸送実績 約11,300人

（復路）
輸送力 約15,500人
輸送実績 約11,300人

予約実績 予約枠 利用率
  2,821台／3,200台＝（88.2％）

 駐車マス数：3,450台～6,240台 ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

8時~11時台 輸送力 約9,000人 ［61%]

輸送実績約9,100人（101％） ［81%］ 20時以降 輸送力 約6,400人 ［41%］
輸送実績約6,900人（109%） ［61%］

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績
［%］ 輸送実績（往路・復路）に対する輸送実績（８時～１１時台、２０時以降）の割合
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バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）
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8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台

事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場（堺） 利用率（時間帯別： 8月12日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  990台／1,100台（90.0%）

駐車マス数： 1,500台
※計画では2,000台であるが、
浸水被害により500台減

8時～11時台 予約枠 800台／1,100台［73%］
予約実績 797台／990台 ［81%］（台）

参考資料ー②
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P＆Rシャトルバス（堺） 往復路 利用状況（時間帯別：8月12日）

(人)

（往路）
輸送力 約5,200人
輸送実績 約3,700人

（復路）
輸送力 約5,600人
輸送実績 約3,700人

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

予約実績 予約枠 利用率
  990台／1,100台 （90.0％）

 駐車マス数：1,500台

8時~11時台 輸送力 約3,200人 ［62%］
輸送実績約2,800人（88％） ［76%］

20時以降 輸送力 約2,700人 ［48%］
輸送実績約2,000人（74%） ［54%］

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合
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事前予約 当日予約 予約枠

P＆R駐車場（尼崎） 利用率（時間帯別： 8月12日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  769台／1,000台（76.9%）

駐車マス数： 3,000台

8時～11時台 予約枠 723台／1,000台［72%］
予約実績 624台／769台 ［81%］（台）
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P＆Rシャトルバス（尼崎） 往復路 利用状況（時間帯別：8月12日）

(人)

バス輸送能力（ダイヤ）
バス輸送能力（臨時便）
予約人数（往路）
乗車人数（復路）

（往路）
輸送力 約5,100人
輸送実績 約3,000人

（復路）
輸送力 約5,200人
輸送実績 約3,000人

予約実績 予約枠 利用率
    769台／1,000台 （76.9％）

 駐車マス数：3,000台

ドローンショー20:57-21:02

花火19:57-20:02

8時~11時台 輸送力 約3,100人 ［61%］
輸送実績約2,300人（74％） ［77%］

20時以降 輸送力 約2,300人 ［44%］
輸送実績約1,800人（78%） ［60%］

参考資料３

（%） 輸送力（往路・復路）に対する輸送実績の割合
［%］ 全体の輸送力（往路・復路）に対する輸送力（８時～１１時台、２０時以降）の割合
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夢洲障がい者用駐車場 利用率（時間帯別： 8月12日）

※％表示は時間帯別利用率

※数値は速報版であり、今後変更する可能性がある

担当：道路T（P&R水上班）

8月3日 総括Tコメント
7/26の小野副レク資料に差し替え
ています
8/7にこちらの資料で一旦部長に確
認いただきますが、修正指示等が
出ましたら、対応をお願いします。

予約実績 予約枠 利用率
  196台／ 197台（99.5%）

駐車マス数： 200台

（台）
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